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RECOMMANDATIONS IMPORTANTES

En commandant les piéees, se conformer aux indications ci-dessous :

. Indiquer le numéro de votre moloculteur.

. Le numéro exact de la piéce.

. La designation exacte telle qu'elle est mentionnée sur le catalogue.

. L'adresse exacte 2 laquelle U'expédition doit étre faite.

. La gauche et la droite de la machine sont la gauche et la droite du
conducteur se tenant au guidon de la machine dans la position du
travail.

T Lo -

~

Votre motoculteur porte le No.......... ST
l.e carburateur est du type AMAL C 3.

La magnéto a le No....... B e B Pt e a1 =
Marque : BOSCH. — LUCAS.

CONDITIONS GENERALES DE VENTE

PRIX : Nos prix s’entendent, sauf stipulation contraire, pour mar-
chandise prise & I'usine & Gendve, sans aucun escompte, frais d’emballage
a parl.

PAIEMENT : lLes fournitures de piéces de rechange sont payables
contre remboursement.

DELAI DE LIVRAISON : Les délais indiqués s'entendent pour
I'achévement des objels dans nos ateliers et ne sont pas de rigueur sauf
stipulation contraire. Des obstacles imprévus tels que pénurie de matériel,
rebul de piéces, accidents de machines, ete., gréves, lock-out, interrup
lion de transport et tout autre cas de force majeure subi par nous ou
par nos fournisseurs, prolongent d’autant les délais convenus.

L'observation des délais dépend en outre de la rentrée A lemps des
paiements échus, des indications et fournitures incombant au client.

Toute réclamation au sujet des livraisons doit étre faite dans les
huit jours qui suivront la réception de la commande.

EXPEDITION : A défaut d’instructions spéciales de la part du client,
I'expédition (y compris I'emballage, le pesage, les déclarations, etc.) sera
faite dans les meilleures condilions possibles, soit par poste, soit par
pelile vitesse, sans aucune garantie de notre part.

Toutes nos marchandises, méme celles envoyées franco, voyagent aux
risques el périls de I'acheteur, notre responsabilité prenant fin dés leur
départ de l'usine,

En cas de retard, manquants ou avaries, etc., les deslinataires devront
exercer eux-mémes les recours contre les transporteurs,



Principales caradérisﬁqucs du
Motoculteur SIMAR, type C 51

Largeur de la fraise normale . . . . . s g 7o ey | R PYYRTTIE
0 extérieure du toil de fraise nomml e et S OUETAYY
o u des Toues mofrices normales. . . . . . 2333 mm.
0 de la fraise ¢troite. . . . . e A R 0 T 1111 6
i extérienre du toit de [raise x,t,rmt A P e e 1 13 (1) 11 8
" % des roues motrices étroites . . . . . . 370 mm.

Vilesse dav.mcuuenl, en 1% vitesse : 30 c¢m./seconde, soit 1. 080 m. heure
Py % en 2m yvitesse : 60 cm. fsc(,onde, s0il 2.160 m./heure

Superficie fraisée en une heure:
en 17¢ vitesse (20 4 30 em. de profondeur) . et 300 m?
en 2m¢ vitesse (15 4 20 em. de profondeur) . . . . . . - 1.000 m=

Consommalion & I'heure : environ 2 litres d’essence mélangée a 6%, d’huile.

Puissance du moteur : 3,5 chevaux a 2400 tours et 6 chevaux 4 2.800
tours/minule,

Alésage: 75 mm. Course: 80 mm. Cylindrée: 355 cm?®,
Relroidissement du moteur par lurbine # air montée sur I'arbre, sans
courroie de Lransmission.

Magnéto BOSCH ou LUCAS, spécialement conslruites par ces maisons
pour les motoculteurs SIMAR.

Carburatenr AMAL & deux gicleurs centraux, spécialement construil par
la maison AMAL pour les motoculteurs SIMAR.

Filtre & air double du systeme SIMAR, trés supérieur a Lous les aulres
types de filtres. p

Le poids du motoculteur C 51 en ordre de marche est de 215 kilogrammes.

Motoculteur € 51 normal



PLANCHE Ne 1

A |
3

MAAAAAANAANNNE




PLANCHE Ne 1

I e Womdre | " Palds No | Namare Feits |
deJa DESIGNATION DES PIECES dopess| prox (SN} golq | DESIGNATION DES PIECES e REs! pRrx | M
pitce | ity grammes | Piteo l llwhhe jranns

| | I :

B 6o Ecron .de 6mni S.X. L. L Lo 200 4 4596 = Joint feutre dans carter mot. arriére | 2 ... |
RG. 6 | Rondelle Grower de 6 mm. . ., |, vt S e 1 486641 Goujon de 6 mm. sur carburateur . AL S 7|
E. 8 | Ecrou de 8 mm, S.1. . S | S B e ol 7 4914 loml cuivre-amiante entre carbural. |
EB. & | Fcrou en bronze de 8 mm. S.I. . . L B 8 ipe admiss. ., . . bl i ............ 6
R.G. 8 | Rondelle Grower de 8 mm, . . el B e 1 J6Y.5035 | C hovi le de la charniére pour pnrto ‘du | .
! 748 | Joinl libre sous robinet de vi(l'mgo o S| ettt 1 |  canal d’air . g ; B8 e 51
73F | Joint fibre sous bouchon vidange | 7144 liobmu. d'essence du réservoir S KA 30
carter des vitesses . . =Sl Pher sy 181 TG ) peadid 8111 Carburateur AMAL comple 5 s 920 |
312D | Raccord fileté du bouchon réservoir ' 1] BRI A ST | 10000 = Cylindre nu : ; 1 B 2580
451A ' Bouchon de vidange du carter vitesses (oM (St St 40 10001 | Culasse du c\'lm(lr( . 1 (R 3300
V. 612 | Vis de 6 mm. fixation bavettes . . | 6 100034 Carter moteur cOté cuglcnagc 1 b G300
V. 835 | Vis de 8 mm. serrage ruban réservoir G s 19. 100044 Carter moteur cété turbine 1 i:’)ﬂO;
S. 842 | Goujon de 8 mm. fixation du cylindre o [ 14 10005 ('lgo de la turbine & air 1 ‘ ............ 13400
V. 846 | Vis de 8 mm. serrage du tube ‘admis, | 1 7] 380 i 24 10007 | Canal d’air du moteur ) K Eoghiar 4150
V. 852 | Visde 8 mm, assemblage carter moteur g P i 26 10031P| Bavelte protectr, droile de la ‘turbine | L bt ekl G0
S. 856 | Goujon de 8 mm. fixation canal d’air | 100316 Bavette protectr. gauche de la turbine 1 '
¢t tube d’échappement , . | B S| A 149 10033 | Tube d'échappement A e
S. 878 | Goujon de 8 mm. fixation de la culasse 7 B IR S 25 10076 | Késervoir d'essence complel . :
S. 881 ' G -oujon de 8 mum. fixal. pipe-adm.-éch. S LAl ' 30 10083 | Ressort sur poste du canal d'air . .
S. 898  Goujon de 8§ mm. asscmblage carler | 10105 | Ruban d’attache du réservoir
| moteur et cage turbine . . . . . i 36 10106 | Ruban colon sous réservoir essence.
2776 | Robinel purgeur sous carter moteur  [5] St 40 10136 | Ruban colon sous réservoir :
2837A | Bouchon du réscervoir A essence . . Vo ety {20 10139  Ruban d'attache du uscrvo:r (.uncrc)
R.3008 | Rivet 3 mm. fixation ressort sur [)DI‘LL ! 10148 | Tube admission entre pipe et carbural. '
du canal d’air ., ., . : . |t I 3 10150 | Porte du canal d’air s
3178 | Joint de la culasse du moteur . . . . 3 AR 15 12104 | Pipe admission et cchappcmcnt « |
4595 | Joint feutre dans carler mot. avant. . g Byt 5 12114 | Joint de la pipe admiss.-¢chappement
|

Py .y
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N¢
de In
pitce

Bl 8
RG. ©
RP. ©
B8
RG. &
RP. &
B.B. 30SRO

A.A, 40SRO

V. 616
W. 625

2620
RE3MO
REA050

4146
4592
5079
Hh267
H268
5269

DESIGNATION DES PIECES

Ecrou de 6 mm. S.I. . .

Rondelle Grower de 6 mm

Rondelle plate de 6 mm.

Ecrou de S mm. S.I. . .

Rondelle Grower de 8 mm.

Rondelle plate de 8 mm.

Roulement & billes dans cmtu u}u
Lturbine -

Roulement hl"C‘i d.ms <a| Lcr cbtc
engrenages .

Vis de 6 mm. ser mgc du wlhcr support f

- Clavette Woodrufl .
. Ecrou raccord-tube essence au carbur,
. Rondelle sur axe colé Lurbine

Ho02
7140
7141
7142
7143
100024
10006
10011
10012

Rondelle sur axe cblé engrenages .
Cheville de blocage de 'axe d'ac coupl,

Ecrou serrage turbine (18 mm. pas] >) |

Galet de rounlement .
Segmentl pour plbton moteur .
Ergol arrél segment du piston (lonp,)

l,rgot arrél segment du piston (court)

Joint papier sous cylindre. . . . .

Ecrou-raccord au réservoir s. tube ess.

bupport du filtre du tube essence
Filtre & essence du réservoir . .
Joint cuivre du suppor L-hm ¢ 2 essence

Piston moteur : A s
Turbine & air. . .

Axe Lurbine sur vulant motcur

Axe moteur cOté engrenages .

Nemare

Mls
u:.um PRIX ul.t:nu
machire | ‘ gmuu
|65
5 ] St 1

3 1
P Bt 3
) R Bl 7
(5 1% 1
AESY s 2
1 550
1 Loy B 520
1 HEnd
1 P g b
) B a
L e Rl
e e 12
e 36
| 1 40
36 1,5
G U P 10
3 2
(i B 1,5
) ] EXn ey 1
1 {15
| b S | 3
) (N S 1
1 1
Lk e - 500
1 varat |6530
1 GH0
150 e 1020
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10016
10054
10055

|

10061 |

10064
10066
10067

10069 | °

10071
10075

10074 |

177 |

10137
10152
10194
10276

10277
10278
10289
10280
10201
10292
102493
1024

10295 |

10296
10207
12007

- Namdre

fods
DESIGNATION DES PIECES Sopess | -PREX T
- mackine |ru-u
I
Coussinet dans pied de bielle et 370
Crépine du filtre & air assemblée. . | 1 ... S0
Rondelle sous ¢crou serrage Lurbine ' |0 St i 37
Ressorl retenue du filtre a air . Ll RPNl 37
Sac de toile du filtre & air ] e i s 25
Pipe raccord du filtre au carbur ateur: b g e L1000
Joint cuir sur pipe race. du filtre dair | 1 ... 6
Famis du filtre 2 'lil‘ ; B AR 25
1 (.mppm du filtre a air (lomplot) 1 130
Cloche protection du filtre 2 air . 1B Boce e AG0
Anncan-ressort retenue du tamis . 1 10
Joint papier entre moleur et carter vit. 1 2
Collier supporl de la pipe du filtre & air L E o 160
Tube d essence compleb . % SR 0
Manchon caoulehoue raccord filtre air | b R B | 38
Boucle d'attache des colliers de serrage ,
du manchon ... . . 21 1
Collier long pour mumhon (Ic (aoul(h s bty B e ’ 2
Collicr court p* manchon de caoutch. |8 E e [ 8
Volant. moteur ¢dté turbine . . . .| 1 | 2050
Volant moleur ¢OLE engrenages. JRATSEu 2850
Axe d'accouplement du vilebrequin. | 1 200
Bague de roulement du vilebreguin 1 85
Cage 2 galets de la LéLe de bielle . 1 ) PR 42
Bielle moteur , . 1 300
Axe de piston moteur . j 15 e 85
Rondelle sur axe de piston . P e 1,3
Anneau-arrél de 1'axe de piston . i B e 1
| Joint feutre sous la crépine du filtre | !
i | W L L s b TR o ST v 1 )
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No
e ln
pidece

(4]
6
6
&
8

EI
! R.Gl
'RP.
E.
RG.
AJ.

'S,
S.
V.

(P, 1303
' RE20:30
2601
27475€C
27438
2904
4963
HH1
G. 5026
GY,5030

F. 5050

7Jf
G238
46
855

"ﬂSRO

| Ecrou de 6 mm.

DESIGNATION DES PIECES

S.1.

- Rondelle Grower de 6 nn'u..
| Rondelle plate de 6 mm.

G304SRO

G450
7025
7044
! 7171Bo
8025
8027
S083
87130
8713G
8730
8734
10008
10019
100204

L

Ecrou de 8 mm. S.1. -
Rondelle Grower de 8 mum. .
Butée & billes sur axe vis sans fin .
Joint fibre sous houchon 12041
Goujon de 6 mm. fixat. de la magnélo
(‘.oufon de 5 mm. (ix. mot, s. cart, vit,
Vis de & mm. assembl.
carler vilesse . ;
Pastille obturation du décompresseur
Rondelle d'épaissenr sur hutée i hilles
Joint fibre sous corps du décompres.
Bougie d'allumage S S
lomt de Ia bougie
Tole-arrél de la vis scrran(- des fourch.
Ressort de 'obturateur dans déc ompr.
Clavette Woodruff sur axe de magneto
Goupille conigque dans leviercommande
Cheville eylindrique dans bouchon dé-
compresseur 2
Goupille fendue dans axe du movcu
engrenage . .
Roulement & billes qur axe de la vis
sans fin, .

mot. avec

| Clavette plate dans arbre des roues

Rivet de 7 mm. fixat. roue & vis 58 fin
Goupille dans douille vis sans fin . .
Magnéto Bosch F.C.I. B.R.S. 20
Rivet de 8 mm. fix. engr. sur moyeu
Tourillon d'altache queue de fraise
Cheville de centrage du carter de fraise

| Coussinet de I'arbre des roues (droite)
| Coussinel de 'arbre des roues (gauche)

‘ (..arlcr des vitesses
Engrenage réducteur

Vis fixation du carler de [raise

Projecteur d'huile sur pignon magnéte |

Roue hélicoidale en bronze
Pignon de la magnélo,

| Waenaro |

- =
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165
a
)

17

| 2050

12
120
12

1140

141
an

Ne -
de In
pltce

10023 -

10024
10025
10020

1 0040
10041
10042

100434

10044
10046
10047
10048
10049
10050
10051
140063
10091
10002
10043
10004
100405
100498
10104
10161
10162
10168
10169
10157
101834

10285
10286
10287
F288
12038
12041
12138
12288
12289 |

l 2354 |

DESIGNATION DES PIECES

Axe de la roue vis sans fin .
Moyeu-engrenage de la rone vis s¢ fm
Rondelle-butée dun moyeun engrenage

Levier débrayage de Fraise assemblé

avec axe ., , .,

Arbre de la vis s.ms iin

Engrenage de 17¢ vilesse

Engrenage de 17w yitesse . |
Moven o engrenage I7e ot [Ime vitesse |
Douille vis sans fin .

Collier de débrayage : 3
Manchon balladeur délu defr.mo :
Rondelle appui sur vis sans fin
Rondelle de butée .

Fourchelle commande dc (lf‘l)ld\’d"c
Coussinet sur arbre de vis sans fin .
Levier débrayage de fraise (seul) .
Axe débrayage de fraise .

|
l

Axe débrayage de I'engrenage rcducl. ‘

Levier de débrayage de Pengr, réduct,
Boulon courl fix, des Ilusqucs protect.
Bouton long fix. des [Jasques protect.
Ressort d’appui pour arrét fourchette
Arbre des roues molrices 3
Lunette centrage de la nmguclo .
Tirant fixation de la magnéto .
Levier débrayage de l'engr. réduct. ass.
Rondelle sous vis fixal. carter de [raise
Agrafe pr cdble Bowden ¢t haute Lens.
Ergot retenue du coussinel de Farbre
vis sans fin : B
Moyeu-plateau entraineur g
lsnguc butée enlre moycu entratnenr
Joint fentre ext. du carter vitesse .
Bague maintien des joints feulre . .

Verrou-arrét des leviers de débravage |

Bouchon fileté des verrous-arret 12038
Vis fixation fourchetie de débrayage
Corps complet du tlumnpress:’enr
CGuide de Pobturatenr . . .

Cable & haute tension avee prls(

Namiare §
lunt?aa

naching

PRIX

............

............

Fuids
wilsirs
o

S20)

165

165
lzﬂ

2

30
i
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Ne
de la
pitee

E. 6
R.G. i
E. 8

"RG. 8

RP. 10

'E. 12

| v- R l 6

| 846

S. 866

{F. 2515

IF. 3915

(F. 4030

| 4544

| 4550

| 4677

- 4870F
4871
G.Y. 5022
GlYl 5030
G.Y. 6034
R. 7038
7362
7363
7364
G.Y. S042
| 10014
10015
10017

} 100260

i 100266

] 100'“

DESIGNATION DES PIECES

Ecrou de 6 mm. S.I. . . .

Rondelle Grower de 6 mm.

Ecrou de 8 mm. S.1. g

Rondelle Grower de 8 mm.

Rondelle plate de 10 mm.

Ecrou de 12 mm. S.I.

Vis de § mm. fixat. support réservoir

Goujon de 8 mm. (court) fixat. guidon

Goujon de 8 mm, (long) fixat. guidon

Goupille fend. sur tringle de débrayage

Goupille fendue sur lrmglc support des
flasques . Pl

Goupille fendue sur axe 10034 .

Raccord & T du guidon . -

Poignée des tringles de (Ichl ay .![;(' z

Ocil-guide de tringle dcl)m) age

Cable-commande des gaz avec gaine |

QOeil passage de la gaine s. raccord a T
Cheville cvlinde. dans levier verrou
Gheville cyl. arrét butée ressorl verrou
Cheville cyl. dans pivol du guidon .
Rivel c)luulnquo TATT b N g
Chapeaun de la jauge du carl. de vil,
Feutre de la jauge d’huile du cart. vit.
Tube de la jauge d'huile du cart. vit.
Cheville cylindrique dans pivol guidon
Raccord inférieur du guidon . . . .
Raccord supcucur du guidon
Supporl du réservoir

Flasque droite compléte .

Flasque gauche compléte .

Axe des Ic\wls u:ln(us R

Iunm Pods

d: ::"m PRIX mxlllu

macking pmeg
o b
Qi et 1
e
(130, e ‘ 1
G 3
(P G eens 28
PAR Sy SRR 12
2 15
YA Liae s 23
(1N [omme 1

| |

[ S Prep e 1
PV Fae e 3
L o 35
2 110
P e lUet S 25
1Ued i 260
1 7
5 Ll (e A 2
| ] R N 4
) U] B 7
2 13
(] Aevearers) 15
1 1
1 a0
1 15
) (W8 Rt O 2800
1 1920
1 SH)
L KRR 860
Y B sS60
1 210
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Ne
dela |
pidee

10036
10065 |
10078
10089
10090
10096
100097
10100
10101
10102 |
10107
10123 !
10124
10125
10126
10127
10128
101249
10130
10132
10133
10138
10141
10142 |
10145
10149
10159
10160
10205
12134
12257 |
12110

DESIGNATION DES PIHEZCES

Rondelle-butée des leviers renvoi . .
Levier renvol des tringles . . . .
Joint papier sous support du guldon
Colonne du supporl de guidon .
Tube du guidon - ;
Tringle commande de tlcbmvagc foad
Tringle commande verrou guidon, .
Verrou du guidon, sanil
Raccord des tubes du gmdon ot
Clé serrage des raccords de tube , | |
Levier de la tige de verrouillage . .
Tube de traverse du guidon .
Rondelle d'appui sous ressorl . . .
Ressork sous {mo( du guidon
Bague d'apput du ressort

Axe-pivaot (!u guidon . . .
Tige de verrouillage du gulrlnn
Ressort de blocage du verrou
Donille butée du ressort. . .
Tringlelte gauche débrayage vitosqol
Tringletbe droite débravage fraise .
Tringle support des flasques protectr. |
Demi- pm( ¢ longue supp. des flasques |
Demi-pince courle supp. des fl: 1sques |
burpml. du guidon assemblé . |
Poignée pour fermeture des rl.nsqu(s‘
Tige de l1a jauge d’huile du carter
Jauge d’huile compléte R
Ocil-guide de la tringle Cde, verrou
Articulation sur levier de verrouillage
I’(ngucc de commande Bowden compl, |

Poignée bois pour Lube du guulon .

Namdre

depikces PRIX |

par
micking |

l ol
> 13
l

Poids
| vaaice
| o
Il'l"lm

|
20
290
1
1235

1900

a50

. 250
§ 2200

780 |
310
100

| 6020 |
180 |
36
13

120
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Bride - fixation du carter de fraisc . |

dl:ln DESIGNATION DES PIECES
piee
E. 8  Ecrou de Smm, S.I. . . .
R.G. 8  Rondelle Grower de 8 mm,
631 Arrét des moyeux de fraise . .
634 Ressorl de la fraise . . . .
635 = Crochet droit de la fraise-.
G350 Crochel incliné & dreite . . . . .
6358 Crochet incliné A gauche . . . v
V. 822  Vis fixalion du palin de prufonduur
R. 826  Rivet cylindrique de 8 mm. T.B. .
V. 8§30 « Vis de serrage p* le réglage patin prof.
S. 830 Goujon fixat. couv. carter de fraise .
F. 3020  Goupille fendue s. axe arrél moycux
. de fraise . .
F. 3035 Goupille fendue sur axe portc-ouhl
déerottoir s
G.Y. 3090  Goupille eyl. arrél des ress. de fraise.
4507  Rondelle bulée du pignon conique .
45114 Arrét coussinet carter de fraise
R. 6016 Rivel cyl. 6§ mm. T.B. fix. décrotloir
G.Y. 6050 Goupille eyl arrét manchon aceoupl.
C. 6430 Clavette plate entrainement du man-
chon accouplement
C. 8645 Clavette plate fixat. couronne fraise
10045 = Manchon d’accouplement .
100533  Baguc d'appui du pignon wnlque
10057 = Ceussinet de I'arbre pignon de la fraise
10060
10264

Support traverse du décrolloir . .

PLANCHE Ne 5

Puics -
prix |wihre | | DESIGNATION DES PIECES
= pitce |
jranzes |
)
............ 7 10265 | Support de Uoulil décrottoir . .
............ 1 10266 | Outil racleur du décrottoir (droite) .
............ a0 10266G| Qutil raclenr du déerotloir (gauche)
............ 480 10267 | Axe-pivot du support de I'outil raclenr
............ 240 10268 | Ressort de rappel du déerot. (droite)
............ 245 10268G| Ressort de rappel du déerot. (gauchce)
............ 245 10269 | Décrotloir des roues (complel) . .
............ 802257 10298 | Carter de fraise (sc.,ul{. o -
............ 12 10290 | Couvercle du carter de fraise
............ | 18 10300 | Carter de fraise assemblé
............ 17 10301 | Tube du carter de fraise . . .
10302 | Couronne conigque du carter de fraise
............ 1 10303 | Arbre pignon du carter de fraise .
10304 | Rondelle butée de la couronne wmqul.,
1,6] 10305 | Rondelle alppm de la couronne COlll([llL
............ 6 10306 | Arbre de la fraise. . . . ;
.......... 20 10307 | Moveu porte-outils de la fraise .
........... 3 10311 | Pafin du carter de fraise
............ 5 10513 | Feutre dans moyeun de fraisc. .
............ 10 10314 | Joint papier sous couv. cart de fraise
10320P Couteau réglable de prof, (droite) .
............ 6 103206, Couleau réglable de prof. (g.,auchc) :
............ 15 10321 | Crémaillére réglage de la profondeur
............ 350 122070, Douille bronze dans carter de fraise
.......... 23 , (droite) . . .
............ 100 122076 Douille bronze dans carter de fraise
.. 2460 Sg'mclm] : .o
............ 620 12218 | Joint enir sur mo\cu de fraise .
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E. 8
RIGI 8
E. 10
EG. 10
E. 12
RG. 12
S. 850
1034
V.T. 1038
V. 1060
F. 2525
R. 3006
R. 4010
F. 4025
Fo "030
4829
48328
4974
R. GO10
R. 6025
87014
8702
8709
8711
8712
8715
8716
S717 |
8718D

87186

Ecrou de 8 mm.

| Eerou de 12 mm.

DESIGNATION DES PIECES

S.1.
Rondelle Grower de 8
Ecrou de 10 mm. S.1. . .
Rondelle Grower de 10 mm.

W3 G -
Rondelle Grower de 12 mm. . . - |
Goujon de 8 mm. sur joue inter. . . .|
Ecrou crénelé de 10 mm.

Vis & Lrou de 10 mm. serrage cn‘-nnll
Vis de 10 mm. scrrage des moyeux de
roues . . .

Goupille fendue sur vis V.T. 1938 .

Rivel eylindrique de 3 mm.

Rivet cylindrigque de 4 mm. . .

Goupille fendue de 4 mm, '&/«l\l‘(ll([lll‘t -

Goupille fendue de 4 mm. sur axe toit
de fraise . . .

Oeillet pour charniére tablier

Crochet fixat, de l'aplanisseur .

IYerrure de 'aplanisseuse.

Rivel eyl, de 6 mm. fixat. ferrure 4974

Rivet cyl, de 6 mm, fix supporl verrou

Joue intérieure pour roue motrice

Joue a rochet de la roue motrice . '

8 m I'I] it wr

Arrét-verrou du cliquet . . .

Broche verrou du plaleau entraineur

Bouchon pour moyeu des roues

Support du verrou . . . e

Axe du cliquet de roue .

Verrou des roues motrices

Iessort de rappel du (hquu, de droile

Ressort  de rappel du  cliguet clv'
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8719
8721
8722 l
8723

8728
8749
8750
8751

100370,

100376

10038
Y. 10058

10085
10099
101130
101136,
10131 | °
10143
10144
10146
10217D
102176
10222 |
10223
10300
10310 |
10324
10325
12064
12921 |
12269

DESIGNATION DES PIECES

Ressort de pression de arréLdu verrou
Anneau d'arrét de la broche verrou .
Moyeu d’entrainement des roues motr.
Feutre dans joue inl. roucs motrices
Rondelle de bronze sous moyveu entr,
Plaque d’attache du verrou . -
Porllc mousqueton sur chainette .
Chainette de
VErrou , -
Palette pour roue motrice droite
Palelle pour roue motrice gauche .
Patte de fixation des roues motrices
Cheville cyl. ph'ot verron moyeu de
roue . S
Cage du verrou toit de fraise g
IEtrier fixat. support du toit de fraise
Roue motrice droite (compléto)
l{om' molrice gauche (compléle) . .
I'ablier tdle du toit de fraise (mmplcl)
Verrou du toit de fraise .
Toit de fraise (complet) .
Aplanisscur Lole (complet) . .
Cliquet (droite) sur disque 10325
Cliquel {(gauche) sur disque 10325 .
Axe clé du cliquet A
Rondelle pour clé de (ll(]lll‘ .
Crémaillére du toit de fraise . . . .
Supporl du teit de fraise .
Goujon de fixalion des roues s, dlsquca
Disque d'entrainement des roves maotr,

Raccord du teit de fraise au support|

Axe de pivolement du toit de fraise .
Crochel (I(, fixation du tablwl :

retenue de la broche

ol
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INSTRUCTIONS
pour 'entretien et la conduite
du Motoculteur SIMAR C 51

Le nouveau motoculteur C 51 de 6 chevaux succéde au type C 50,
introduit sur le marché au printemps 1934 par la Maison SIMAR. Ce
dernier élait lui-méme destiné & remplacer l'ancien type A 5, le
plus universellement connu de tous les motoculteurs SIMAR. Le
motoculteur C51 est plus robuste dans Loutes ses parties, beaucoup
mieux équilibré et il est équipé d'un moteur développant largement
6 chevaux. Il posséde également 2 vitesses d'avancement, mais le chan-
gement de vilesse est du nouveau systéme breveté par SIMAR et appli-
qué également sur le type C 30. Ce nouveau systéme est 4 la fois plus
simple, plus solide el moins encombrant en largeur. Le guidon & deux
branches est resté du méme type, mais il a été renforcé dans toutes ses
parties. Enfin, les roues mofrices peuvent étre a volonté ou bien blo-
quées pour le fraisage, ou bien rendues complétement libres pour l'avance
ou le recul de la machine & la main, ou bien encliquetées de maniére que
la roue extérieure puisse tourner plus vite que la roue intérieure, en vue
de faciliter la conduite de la machine, et surtout les virages, quand on
l'ulilise comme sarcleuse, comme faucheuse ou comme petit tracteur a
charrue. Car la robustesse de ce type C 51 lui permet en effet de fonc-
tionner parfaitement comme pelit tracteur. Le treuil SIMAR & guidage
automatique de l'enroulement du cdble s’y adapte particuliérement
bien et permet d’exercer une lraction directe de 500 kilogrammes sur
le céible, sans le moufler, ce qui le rend capable de labours de défongage.
Tous ces changements d'outils, & partir du motoculteur monté en fraise,
s'exécutent en desserrant deux écrous seulement, et demandent au plus
dix minutes 4 un seul homme. Pour le montage du treuil, qui pése plus
de 100 kg., il faut naturellement un second aide.

Les instructions contenues dans le présent livret doivent étre lues
soigneusement et suivies exactement par le propriétaire ou par le conduc-
teur attitré du motoculteur. Un motoculteur C 51 bien enlretenu, net-
toyé et graissé, rendra les plus grands services pendant de longues
années, sans la moindre panne et sans aucune réparation, tandis que
la machine la plus robuste ne pourra pas résister 4 un mauvais entrelien
ou & un mauvais graissage. Nous avons de nombreux exemples de clients
qui n'ont pas eu pour un centime de réparations & leur motoculteur
pendant trois ou quatre années de suite, bien que l'employant intensé-
ment, parce qu'ils ont suivi exaclement et & la lettre les instructions
de leur manuel. Faites de méme, el vous serez satisfaits et nous aussi.
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MOTEUR

Le motoculteur SIMAR C 51 est équipé d'un moteur 4 deux temps
monté sur gros roulements 4 hilles &4 deux rangs. La téte de bielle est
montée sur roulement & galets avec cage en acier trempé. Le refroidis-
sement est obtenu par une turbine fixée sur 'arbre du moten# qui envoie
un violent courant d'air sur le cylindre & ailettes par l'intermédiaire
d'un large canal en fonte d’alaminium. Le refroidissement ainsi réalisé
est excellent et permet de travailler d’une maniére continue pendant les
plus grandes chaleurs. Malgré ces éléments de robustesse, il est elair
que le graissage du moteur est trés important et qu'il y faut donner le
maximum de soins.

GRAISSAGE. — Le graissage est effectué par I'huile que 1'on mélange
4 l'essence, et qui se sépare de cette derniére dans le carter et dans le
cylindre du moteur. L’huile employée doit répondre aux trois qualités
suivantes :
1) Etre de qualité supérieure;
2) Etre une huile mi-fluide pour moteur;
3) Résister 4 la haute température.

Aprés de nombreux et longs essais 4 nos bancs, nous recommandons
catégoriquement pour le graissage de votre moteur 'nne des huiles
suivantes : VEEDOL N° 5, CASTROL XL, TEXACO J, GOLDEN SHELL,
GARGOYLE MOBILOIL B, KERVOLINE TT. Nous déclinons toute
responsabilité pour les accidents ou usures prématurées qui pourraient
se produire ensuite de I'emploi d'une huile autre que celles indiquées
ci-dessus.

MELANGE DE L’HUILE A I’ESSENCE. — Un gobelet-jauge pour
I'huile est livreé avec chaque machine. On utilise ce gobelet en le rem-
plissant d’huile jusqu'au trait 69 ; il contient alors la quantité d’huile
nécessaire (3 décilitres) pour le mélange avee 5 litres d’essence : on vide
alors le contenu du gobelet dans un bidon contenant les 5 litres d'essence
et l'on brasse énergiquement avant de verser le mélange dans le réservoir.

On ne doit jamais verser I'essence pure et ensuite Ihuile dans le
réservoir, car il serait impossible de brasser suffisamment, et I'huile ne
se mélangerait pas 4 l'essence, mais se déposerait au fond et l'essence
resterait pure. Il ne faut jamais faire tourner le moteur, méme une demi-
minute, avee de Iessenee pure.

Pendant les deux ou trois premiéres semaines de marche de votre
motocultenr, remplissez le gobelet d'huile jusqu'an trait marqué 89,.
Aprés quoi votre machine sera suffisamment rodée, et vous n'employerez
plus que 69; d'huile.

RESERVOIR. — Le réservoir a une contenance de 6 litres, Un filtre
tamis, placé & la sortie du robinet d'essence, arréte les impurelés qui
pourraient obstruer le carburateur. Il suffit de dévisser I'écrou-raccord
du tuyau pour sortir le filtre et le nettoyer. L'orifice de remplissage
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du réservoir est fermé par un couvercle fileté muni d'un petit troun qui
permet a4 I'air de renlrer dans le réservoir et a Pessence de s'écouler;
il faut veiller & ce que ce trou ne soit jamais bouché.

FILTRE A AIR. — Le réservoir d'essence est traversé par un gros
tube verticel qui sert de corps au filtre d'air, lequel a pour bul de filtrer
complétement tout air aspiré par le carburateur. Il est essentiel, pour
la honne conservation du moteur, que I'air introduit dans le cylindre
soit rigoureusement purifié de toute poussiére, de sorfe que le filtre
d'air est un organe extrémement important dans un motoculteur qui
fabrique constamment de la poussiére en travaillant la terre séche.
Le filtre d'air des motoculteurs SIMAR est a4 double action: une
crépine en fils dacier est recouverfe d'un sac en foile et ferme le
filtre par en haut. Celte crépine est recouverte par une cloche en tole
qui la protége de la pluie et des chocs. L’air en traversant la toile du
sac v abandonne les poussiéres grossiéres. Il est donc évident qu’il faut
maintenir le sac propre: il faut le laver de temps en temps en enlevant
la ficelle qui le lie sur la erépine, puis le remellre en place en serrant
bien avec la ficelle, aprés qu'il est redevenu propre et bien sec. Au-
dessous de la crépine se trouve, dans le corps du filtre, une tige munie
de grappins et terminée en bas par un triple tamis en fils de laiton et
d’acier. Les grappins servenl a relenir de Ia paille de bois imbibée d'huile
collante, soit d'huile de poisson ou d'huile de colza. Cette paille pois-
sante retient les poussi¢res fines, et le tamis triple au bas du filtre retient
Ini-méme les particules el débris de paille de bois. Il est essenliel que
le conducteur de la machine vérifie souvent I'élat de la paille de bois et
Ia propreté du tamis triple en enlevani avec les deux mains la crépine
el sa prolection en forme de champignon. Dis que la paille de bois est
salie dans sa moitié supérieure, il faut la jeter ot la remplacer par de la
paille neuve imbibée d’huile comme indiqué ci-dessus, et égounttée. Il
faul s’assurer ¢galement de temps en temps que la paille de bois n'a
pas séché el qu'elle esl encore assez grasse pour arréler les poussiéres.
Ionfin, si le tamis triple placé & la partie inférieure du filtre venait &
étre endommagé, il faudrait immédiatement le changer, pour éviter que
des parcelles de paille de bois ne pénétrent dans le cylindre du moteur.
S'assurer également que Loules les parties du filtre sont bien serrées, ainsi
que le raccord en caoutchoue entre le filtre et le moleur, de facon qu’'au-
cun filet d’air, si petit soit-il, ne puisse arriver au carburateur autrement
qu’a travers le sac de toile ¢t la paille de bois.

Aucune responsabilité n'est endossée par la Maison SIMAR pour les
dégdts et usures prématurées pouvant résulter d'un mauvais entretien du
filtre d’air,

CARBURATETUR. — Le carburateur a eté étudié par la grande
Maison anglaise AMAL spécialement pour les motoculteurs SIMAR
C 31 et C51. Il est pourvu de deux gicleurs, un de ralenti (1) et un prin-
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cipal (2). L'essence, en arri-
vant dans le carburateur,
remplit la cuve (7) jusqu’a ce
que le flotteur (3) monte et
appuie contre un pointeau
qui ferme l'arrivée de l'es-
sence, arrétant ainsi le rem-
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plissage de la cuve. Pour 5 ﬁ%i* !’
appeler l'essence et noyer le P ;?";’ i
carburateur, I'on appuie sur ) =l K -

un poussoir qui sort du car- @___ P.r A
burateur i droite et qui agit
directement sur le floLteur.
Un piston (4) commandé par
un ciable en acier (9) obstrue
ou dégage le canal par oun
passe l'air carburé ou gaz
aspiré par le moteur. Pour
enlever soift le gicleur prin-
cipal, soit le gicleur de ra-
lenti, il faul dévisser la vis
a téte hexagonale (6) situce
sous la cuve (7). Lnlever la
cuve, le joint de la cuve (11),
puis dévisser ['écron de
bronze moleté (8) qui contient un pefit filtre. L'on a alors accés aux
gicleurs, qu'il suffit de dévisser au moven de la clé spéciale contenue
dans la trousse & outils. L'on peut facilement faire ce démontage de
la cuve el des gicleurs, méme lorsque le carburateur est monté sur le
motoculteur, et sans toucher au corps méme du carburateur. Si
cependant l'on désire démonter le carburateur lui-méme, il faut dévis-
ser le joint du tuyau d'arrivée d’essence au carburateur aprés avoir
fermé le robinet d’essence. Puis desserrer el enlever les deux écrous
fixanl le carburateur & la pipe d'admission du moteur. Puis desserrer
et enlever les deux écrous fixant le raccord ou pipe d'entrée d'air au
filtre d’air. L'on enléve alors le carburateur avec son raccord d’entrée
dair et le tube-joint en caoutchouc qui relie ce raccord au carburateur.
En remontant la cuve du carburateur, s’assurer que le joint (11) est
bien & sa place et que la euve est bien centrée.
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Il peut arriver que le carburateur ait été trop souvent noyé el que
trop d'essence liquide soit enfrée dans le carter du moteur; on ne peul
alors metlre en marche le moteur quavec difficulté. Dans ce cas, il
faut ouvrir au moyen d'un tournevis le robinet se trouvant sous le carter
du moteur, de facon & vidanger complétement le carler, puis refermer le
robinet. Cette opération doit d'ailleurs étre faite de temps en temps,
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de facon A vidanger également l'huile qui se dépose dans le carter el
qui, en s’accumulant, finit par encrasser la bougie. Le robinet de vidange
est ouverl quand sa fente est verticale, et fermé quand elle est horizontale.

PAPILLON D’AIR. — Au milien du raccord d’entrée d’air qui relie
le carburateur au filtre d'air se trouve un papillon d’obturation de l'air.
En fermant ce papillon, 1'on obtient un mélange plus riche en essence
qui facilite le départ du moteur. Dés que le moteur est lancé, I'on ouvre
enti¢crement ce papillon, qui ne doit jamais rester fermé aprés la mise
en marche du moteur. Par exception, I'on peut laisser le papillon 4 demi
ou au quart fermé lorsque le temps est trés [roid.

MAGNETO. — La magnéto, d'une construction trés soignée, est de
premiere marque et a été spécialement étudiée pour les motoculteurs
SIMAR C 31 et C51, de fagon & permetire un montage facile et rigou-
reusement étanche. Le moment de l'allumage est exactement mis au
point lors de l'essayage du moteur au banc d'essais. Si cependant pour
une raison quelconque 'on sépare la magnéto du moteur, il faut, au
moment o on la remonte, vérifier le calage des pignons. Il faut que le
rupteur & vis platinées commence & s'ouvrir lorsque le piston est 4 5 &
6 millimétres au-dessous de son point mort supérieur. L'on peut vérifier
cette position du piston en dévissant la bougie et en introduisant une
tige par le trou de bougie. Ou bien I'on peut se rapporter & un repére
marqué au ciseau ou au pointeau sur le volant rouge de la turbine, ef
qui doit se trouver, au moment de la rupture des vis platinées, en face
d'un repére fixe placé & gauche de la cage de turbine, juste au-dessous
de la fléche rouge qui indique le sens de rotation du moteur. Le réglage
de I'écartement des vis platinées est trés important : la distance maxima
des vis doit étre de 3/10° de millimétre. Cet écartement ne doit pas étre
mesure avec du papier, mais avec une cale en téle. Ne jamais graisser
le point de contact des vis, car I'huile se ‘brilerait et userait rapidement
les vis.

Le courant est envoyé a la bougie au moyen d'un cible isolé. La
bougie elle-méme, d'une qualité spéciale pour moteurs refroidis & Dair,
doit étre nettoyée de temps en temps. L’écartement des électrodes ou
pointes ne doit pas dépasser 14 millimétre,

CARTER PRINCIPAL

Le carter principal contient les engrenages transmettant aux roues
motrices le mouvement du moteur. L’arbre du moteur se termine par
un pignon de petit diamétre, qui engréne constamment avec une roue
dentée, centrée sur l'arbre principal ou arbre de la vis sans fin, et pouvant
coulisser sur cet arbre. Lorsqu'elle est tirée en arriére (ce qui a lieu lors-
qu'on pousse en avant la tringle rouge du guidon), cette roue entraine
I'arbre principal au moyen d'un embrayage a4 clabots. La vis sans fin,

S e o e o el
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A trois filets, engréne avec une roue hélicoidale en bronze spécial forgé,
qui tourne folle sur un axe auxiliaire, et qui entraine solidairement deux
pignons dentés droils de diameétres diflérents forgés d'une picce avec le
moyeu de la roue bronze et placés a gauche et & droite de celte roue.
Enfin, ces deux pignons engrénent avec deux grandes roues dentées, qui
sont clavetées par des croix de Malte sur deux arbres creux concentriques
4 I'arbre des roues. Chaque arbre ecreux sort du carter principal, 'un
4 gauche, I'autre & droite, el porte & I'extérieur du carter un plateau
d'entrainement ou entraineur, percé d’une série de trous axiaux. 1l ¥
a done, 4 gauche et & droite du carter principal, deux plateaux circulaires
percés de trous, qui tournent constamment & deux vilesses diflérentes,
puisque les deux paires de pignons et de roues dentées sont de diamétres
différents. Les moveux des roues motrices qui sont clavelés aux deux
extrémités de Larbre des roues, possédent chacun un logement a4 deux
positions pour une broche d'entrainement cylindrique. Mais il n'y a
qu'une de ces broches sur chaque motoculteur. En plagant la broche
dans le logement du moyeu de gauche, el en la poussant a fond, cette
broche pénétre dans un des trous du plateau de gauche et elle solidarise
le plateau de gauche avec le moyeu correspondant, donc avec I'arbre des
roues et I'autre moyeu. Le motoculteur avance alors en petite vilesse,
ou premiére vitesse, 4 raison de 30 centimeétres par seconde. En retirant
la broche dans sa position extérieure, elle ne pénetre plus dans le pla-
teau et le moyeu de roue, l'arbre des roues et l'autre mdyeu ne sont
plus entrainés. Le motoculteur est alors en position de débrayage des
roues. On peut le pousser 4 la main comme une brouette. C'est égale-
ment dans cette position de débrayage des roues que le motoculteur
peut actionner la poulie motrice, le treuil, la pompe a sulfatage, ou tout
autre accessoire nécessitant 1'immobilité de la machine. Si l'on place la
broche dans le logement du moyeu de droite et qu'on I'enfonce a fond,
’on obtiendra I'entrainement de l'arbre des roues par le plateau de
droite. Le motoculteur avance alors en grande vilesse, ou deuxi¢me
vitesse, i raison de 60 centimélres par seconde. L’on peut aussi, dans
ce moyeu de droite, retirer la broche dans sa seconde position extérieure
ol obtenir le méme débrayage des roues. Un petit bouchon est mis en
place dans le logement non utilisé par la broche pour empécher la pous-
siere et la boue d'y pénétrer. La broche d’entrainement, quoique deja
assurée dans I'une des deux positions de son logement par un ressort
intérieur, est en ontre munie d'une chainette avec un porte-mousqueton
fixé 4 un anneau, de facon que I'on soil sir de ne pas la perdre. Ce nou-
veau systéme de changement de vitesse breveté par SIMAR est a la fois
d'une grande simplicité et d'une extréme robustesse. Enfin, il prend le
minimum de place en largeur, ce qui est trés important pour I'adaptation
de la fraise étroite.

La lubrification du carter principal ainsi que des roulements el cous-
sinets se fait au moven de I'huile projetée par la rotation des engre-
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nages. Il faut vérifier le niveau d'huile aprés dix heures de marche
environ, en utilisant la jauge placée 4 gauche de la base du guidon. Une
marque indique la quantité d'huile que doit contenir normalement le
carter. lLorsque le niveau de I'huile descend & un ou deux cenlimétres
au-dessous de cette marque, il faut compléter le remplissage avec de
Ihuile neuve. On verse I'huile par Pouverture dans laquelle est fixé le
reniflard placé en avant el 4 droile de la magnéto, aprés avoir dévissé
ce reniflard en passant une broche dans I'un des frous de sa téte peinte
en rouge. L'on doit employer de 'huile de bonne qualité pour changement
de vitesse, mi-¢paisse. De temps 4 autre, il faut vidanger toute Ihuile
¢t la remplacer, car I'huile finit par perdre ses qualités lubrifiantes.
Pour cela, il faul profiter de ce qu'on vient de travailler avec le molo-
culteur et que l'huile est devenue chaude et fluide : dévisser le bouchon
six pans sifué sous la partie arriére du carter moteur tout prés du joint
du carter de changement de vilesse, pencher la machine en avant et
laisser I'huile s'écouler. Remeltre en place ensuite le bouchon de vidange
en le serrant bien et faire le plein avee de 1'huile fraiche jusqu’a la hauteur
indiquée par la jauge.

Au moyen d'une burette & huile, graisser souvent les verrous et les
cliquets des roues motrices, ainsi que arliculalion du guidon el son
Verrou.

GUIDON

EMPLOI DES TRINGLES DE COMMANDE, - Avanl d'apprendre
4 conduire le motoculteur sur le terrain, il faul bien connaitre quelles
sont les fonctions de chacune des tringles de commande. La tringle
peinte en rouge, placée & gauche, a I'intérieur du guidon, sert & accoupler
le moteur avec l'arbre principal transmettant le mouvement aux roues
motrices. En poussant & fond cette tringle en avant, 'on embrayve le
moleur avec les roues et la machine part en avant. En tirant la poignée
& soi, en arriére, on débraye les roues et la machine s’arréte. La tringle
peinte en vert, placée 4 'intérieur du guidon, mais a droite, sert 4 accou-
pler I'arbre principal avec 'arbre de commande de la fraise. En poussant
& fond celle tringle verte, I'on accouple la fraise; en la retirant & soi,
on la débraye. Il faut toujours commencer par accoupler leés roues en
poussant la tringle rouge, mais sans que le moteur soit emballé, puis
ensuite accoupler la fraise en poussant la tringle verte.

Il est catégoriquement recommandé de soulever la fraise de fagon que
les erochets ne tonehent pas le sol au moment de Pembrayage de la fraise
par la tringle verte.

Il ne faut jamais embrayer les roues quand le mofeur est arrété et
essayer de pousser la machine en avant sur une pente pour lancer le
moteur. Malgré que la vis sans fin soit & trois filets, les engrenages ne sont
pas suffisamment réversibles pour que cette manceuvre puisse réussir,
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et il pourrait en résulter des dégits importants, pour lesquels nous décli-
nons d'avance Loute responsabilité.

COMMANDE DES GAZ. — Sur le mancheron de droite du guidon est
placée la manette BOWDEN de commande des gaz. En poussant la
manette & gauche, on ouvre le carburateur. En la poussant & droite,
on le ferme et on arréte le moteur.

VERROU DU GUIDON, -— Entre les deuk tringles d'embravage, au
milien du guidon, se trouve une Lringle plus mince terminée par une
boucle. Cette Lringle actionne le verrou du guidon, qui maintient e
guidon en place. En tirant la boucle de la tringle en arriére, on dévéronille
le guidon et on peut alors le déplacer &4 gauche ou & droite, ce qui permet
au conducteur de marcher & cdté de la bande de terrain fraichement
fraisée, sans piéliner dessus. On laisse au contraire le guidon dans sa
position centrale lorsqu'on marche sur route ou lorsque l'on fraise entre
des lignes de plantes élevées, telles que vignes, framboisiers, ele.

A la base du guidon, & droile, se trouve le manche d'une clé fixe,
manceuvrable & la main, et qui permet d’ajuster exactement la hauteur
du guidon a la taille du conducteur et & la profondeur de travail désirée,

FRAISE

TOIT DE FRAISE. — La fraise elle-méme, qui s’accouple au corps
du motoculteur par deux boulons & bascule, comporte deux moyeux por-
tant chacun 6 ressorls el 6 crochets. Elle est recouverte d'un Loit de pro-
lection en tale, qui doit étre réglé exactement en hauteur. Ce réglage a
licu au moven d'une barre-crémaillére percée de trous et d'une goupille
recourbée. Le toit ne doit jamais rester enfoncé dans le sol fraisé de
maniére a laisser derriére lui un sillon, ni rester trop élevé au-dessus du
sol, ce qui permellrail & la fraise de projeter de la Lerre et des cailloux
4 gauche et & droite. Les cotés latéraux du toit doivent juste effleurer
le terrain, comme indiqué dans la figure ci-dessous.

POSITION DU TOIT DE FRAISE

CORRECT MAUVAIS
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PATIN DE PROFONDEUR. — Pour régler la profondeur du labour
du motoculteur monté en fraise on se sert de la crémaillére percée dune
double rangée de trous (9). Cette erémaillére snivant sa position commande
les 2 pelits eouteaux (10) fixés an patin (11). Pour obtenir le maximum de
profondeur. il faut dévisser la vis (7) et monter la crémaillére aussi haut
que possible de fagon & incliner la pointe des deux couleaux (10) vers
le sol. Remeltre la vis (7) en place et bloquer la erémaillére (9).

1 carter e feakse. 6 tablier du toit de frodse. 9 crémalllére  de  profon-
2 couverture-toit de fraise. 7 vis régziage ceémailiére de dear,

3 werron du toit de fraise, peofondear, 10 couteau mohile.

1 erémaillées du Loit, 8 planche aplanisseuse, 11 patin  sous  carler de
5 cage du verrou. fraisc.

ROUES MOTRICES

Les roues motrices peuvent étre emplovées de trois maniéres diffé-
rentes :

1) Elles peuvent élre bloquées posilivement avec leurs moyeux el
leur arbre, pour 'emploi du motoculleur comme fraise. Il n'y a pour
cela qu’d abaisser dans un des crans de la roue 4 rochet du moveu le ver-
rou peint en vert porté sur chaque rone motrice.

2) Elles peuvenl étre employées comme roues a cliquets, la roue exté-
rieure faisant roue libre et tournant plus vite que la roue intérieure dans
les virages, pour l'emploi du motoculteur comme faucheuse ou comme
sarcleuse, Il suffit pour ce but de relever chacun des verrous peints en
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vert, car un cliquet reliant la roue motrice aux rochets du moyeu est
toujours en position d’action et il n'y a jamais a s’en occuper.

3) Enfin, elles penvent étre mises en position de débrayage, quand
on désire pousser la machine & la main comme une brouette ou se servir
du motoculteur pour actionner la poulie fixe, le freuil ou la pompe 4
sulfater, ou tout autre accessoire exigeant I'immobilité de la machine.
Pour cela, on retire la broche du changement de vitesse dans sa position
d’arrét extérieure, et le moveu de la roue motrice cesse d’étre entrainé
par.le plateau-entraineur. Les deux roues deviennent alors folles, ainsi
que leur arbre.

Faire attention de ne jamais engager la fraise dans le sol quand les
verrous verls ne sont pas abaissés dans les crans de la roue & rochets,
car les outils de la [raise agiraient comme propulseurs en entrant en
contact avec le sol et lanceraient la machine en avant, créant ainsi un
certain danger pour le conducteur.

TRAVAIL AVEC LE MOTOCULTEUR

Avant d'entreprendre un travail avec le motoculteur, il faut vérifier
que tout soit en ordre, s’assurer que le réservoir est plein d’essence bien
mélangée avec 69; d’huile, ou 8% si la machine est encore neuve, que
la bougie est propre, ainsi que le filtre d'air, que les crochets et ressorts
sont bien a leur place.

Lorsque le parcours & effectuer jusqu’au champ n’est pas trés long,
I'on peut retirer la broche de changement de vitesse & sa position d’arrét
extérieure, et les deux roues deviennent folles. L'on peut alors faire
rouler le motoculteur en le poussant comme une brouette. Si le trajet
est long, mettre la broche de changement de vitesse & la roue de droite
et l'enfoncer & fond. Ne pas emballer le moteur lorsque 1'on marche sur
une route ou un chemin, i cause des vibrations beaucoup plus sensibles
sur route que sur le terrain d’'un champ.

Une fois sur le terrain, arréter le moteur. Mettre la broche de chan-
gement de vitesse 4 la roue de gauche si I'on désire travailler en premiére
vitesse, a4 pleine profondeur. Régler le patin de profondeur et le toit de
fraise. Mettre le guidon & une hauteur suffisante pour avoir le buste
droit et les bras naturellement tendus le long du corps lorsque la fraise
travaille & la profondeur désirée. Puis mettre le moteur en marche.

MISE EN MARCIHE DU MOTEUR. S'assurer tout d'abord que
les tringles rouge (débrayage du moteur) et verte (débrayage de fraise)
sont hien tirées en arriére & fond et par conséquent débrayées. Vérifier
que le robinet d’essence est ouvert et ouvrir & moitié les gaz avec la ma-
nette du « Bowden » sur le mancheron de droite. Presser avec le doigt
sur le poussoir du flotteur du carburateur pour appeler l'essence, et
fermer enticrement (s'il fait trés froid) ou 4 demi le papillon d’air du
raccord filtre d’air-carburateur. La goupille qui dépasse la téte moletée
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du papillon est perpendiculaire au passage de l'air quand le papillon
est fermé. IEnrouler la courroie sur la poulie de lancement en introdui-
sanl les deux ergots de 'agrale dans les trous de la poulie. Placer le
pied gauche contre la roue droite du motoculteur et tirer lentement la
courroie deux ou trois fois pour appeler I'air carburé dans le moteur.
Puis Llirer vivement la courroie pour lancer le moteur. Vue d'en [ace,
la poulie-ventilateur doit tourner dans le sens des aiguilles d'une montre,
comme lindique une fléche rouge venue de fonderie sur 'enveloppe du
ventilateur. Dés que le moteur est en marche, ouvrir complétement le
papillon d’air, régler la vilesse du moteur avec la manette du « Bowden »,
sans le laisser s'emballer, el fixer la courroie de lancement sur 'un des
bras du guidon.

EMPLOI DU MOTOCULTEUR. - Le maniement du motoculteur
C 51 est facile, et il n'y a qu'i suivre a la lettre les présentes instructions.
Pendant les 20 & 30 premiéres heures de travail, graisser le moteur &
89, d’huile, et ne le laisser ni s'emballer, ni trop ralentir au travail, ce
qui le ferail cogner ou cliqueter. Pour travailler, embrayer d*abord les
roues motrices avee le moteur, en poussant en avant, 4 fond, la tringle
rouge de gauche. Puis embraver la fraise, en poussant en avant & fond
la tringle verte de droite, mais seulement lorsque les roues motrices
tournent déja, et en ayant soin de sounlever la fraise de facon que les cro-
chets ne touchent pas le sol. Puis descendre doucement la fraise dans le
sol en ouvrant progressivement les gaz avec la manette «Bowden »
Ne pas croire qu'il soit nécessaire d'ouvrir complétement les gaz pour
labourer ; cela dépend de la nature du sol, et ¢'est une affaire de pratique.
IEn n'ouvrant pas enticrement les gaz, on économise naturellement
l'essence. Mettre le guidon de c6té au moyven de la tringle centrale a
houcle et marcher # caté du terrain fraichement fraisé. Arrivé a extré-
mité de la ligne que l'on a labourée, remettre le guidon au centre, soulever
la fraise en fermant les gaz assez complétement pour avoir un ralenti
convenable, el débraver la fraise en tirant la tringle verte de droite 2 soi.
Tourner sans précipitation, en faisant pivoter la machine sur la roue
intérieure du cercle que l'on déerit, accoupler la fraise dés que la machine
est bien en place en face de la nouvelle ligne, puis descendre la [raise
doucement dans le sol en augmentant les gaz, et déplacer le guidon &
gauche ou & droite. Il ne faut jamais tourner @& Pextrémité d'une ligne
en laissant la fraise engagée dans le sol.

Pour arréter la machine, il faut tirer en arriére les deux Lringles de
débrayage, et fermer la manette du «Bowden » puis le robinet du réservoir
d'essence. Quand le travail est terminé, nettoyer le motoculteur en pas-
sant un chiffon pour enlever la poussiére, graisser les parties non vernies
sujettes a la rouille et vérifier les vis et écrous pour les resserrer évenluel-
lement. On évitera ainsi les petits accidenls dus aux écrous desserrés
par les vibrations. Ne jamais laisser approcher quelqu'un trop prés de
la machine pendant le travail, car Pinexpérience des spectateurs peut
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causer des accidents. Ne jamais toucher la fraise ou méme le toit de
fraise avee la main ou le pied lorsque la fraise tourne, car un trés grave
accident pourrait en résulter. Interdire absolument I'usage du motoculteur
a toute personne autre que son conducteur ordinaire, instruit par nous.

Pour ramener le motoculteur i la ligne droite pendant qu'il travaille, .
s'il a dévié, tirer la machine en arriére el la faire pivoter un peu sur la
fraise. Pour éviter cette déviation de la machine, il faut avoir le regard
constamment fixé sur la roue qui est du ¢6té du Llerrain déja fraisé, et
redresser la machine aussitét qu'on s’apercoit qu'elle commence &
dévier. L’on s’habitue ainsi trés vite & conduire en ligne droite, sans
aucune fatigue.

Pour travailler sur un terrain trés aecidenté, par exemple sur un gros
labour & la charrue, il est recommandé d'aplanir auparavant le terrain
avec un roulean ou une herse,

Pour travailler sur un terrain en forte pente, il faul autant que pos-
sible travailler de haut en bas et de bas en haut, et non laléralement.
['on aura avantage & descendre en fraisant une ligne puis remonter &
colé en laissant une bande de 30 4 40 centimétres non fraisée entre les
deux lignes. Puis redescendre sur cette bande en maintenant la fraise
4 cheval sur les deux parties labourées, et ainsi de suite.

Quand on laboure un terrain couvert de fumier frais, passer une pre-
micre fois en grande vitesse (seconde vilesse, broche dans la roue droite)
pour rompre et défaire la paille. Puis passer une seconde fois en petite
vitesse pour enterrer et mélanger entiérement le fumier avec la terre.
L’on peut aussi remplacer la moitié des crochets ordinaires par des ero-
chels «sabres s qui coupent le fumier ou les herbes longues en petits
brins et évitent ainsi le bourrage des crochets ordinaires.

Pour détruire les mauvaises herbes, passer une fois le motoculteur a
grande profondeur. Le terrain [raisé est si propice 4 la germination el &
la croissance de toutes les plantes, qu’au bout de trois ou quatre semaines
toutes les graines de mauvaises herbes contenues dans le terrain auront
germé et que le sol sera couvert d'une belle végétation verte. Passer
alors le motoculteur en grande vitesse et & profondeur réduite, en ayant
enlevé la derniére tole trainante du toit de fraise. Les mauvaises herbes
seront arrachées violemment et lancées en arriére, et si ce jour-14 le lemps
est beau et chaud, elles sécheront immédiatement et il n'y aura plus
qu'a les enlever au réteau et 4 les briler. En répétant cetle opération,
on arrive 4 [aire germer, puis & détruire toutes les mauvaises graines
contenues depuis des années dans un terrain. C'esl ce qu'on appelle en
Angleterre (ol les machines SIMAR sont les plus répandues) « simariser
le sol ».

Pour faire un minage & 50 ou 60 centimétres de profondeur, l'on peut
se servir de la fraise avec une trés grande économie de main-d’ocuvre :
l'on fraise deux lignes bord & bord de 20 & 25 centimélres de profondeur.
Puis on reléve la terre fraisée i la pelle d'un méme coté. L'on repasse
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avec le motoculteur, sans peine puisque le fossé est deux [ois plus large
que le toit de fraise. Puis on reléve de nouveau la terre & la pelle, du
méme coté, et I'on continue jusqu'a ce que l'on ait atteint la profondeur
désirée. Ensuite, on recommence la méme opération & coté, en versant
cette fois la terre 4 la pelle dans le fossé que l'on vient de creuser. Le
travail ainsi exécuté donne d'excellents résultats.

RECOMMANDATIONS SPECIALES. — Le motoculteur C 51, si
robuste qu’il soit, ne peut pas travailler sans huile, de méme que le
meilleur cheval ne peut pas travailler sans manger ni boire. Un graissage
insuffisant du moteur ou l'emploi d’'une huile de qualité insuffisante
ameéne un commencement d’usure du moteur. Celle usure augmente
frés vite dés qu'elle a commencé. D'on les quatre principales recom-
mandations gue nous ne cessons de répéter & nos clients :

1! Mélanger parfaitement bien avee Pessence 89 (pendant les vingt
a trente premiéres heures de travail) puis 69, d’une des huiles que nous
vous avons indiquées au début de eette brochure. Nous ne sommes pas
intéressés & la vente des huiles, Nous avons expérimenté des quantités
d’autres marques. Nous ne vous reeommandons que ecelles-ld, en vous
priant expressément de faire attention au chifire ou & Ia lettre gui suit le
nom de huile, ee qui est de toute premidre importance.

2) Vérifier de temps & aulre s'il v a assez d’huile dans le carter de
changement de vilesse el compléter 'huile qui manque. Changer cetle
huile de temps en temps.

3) Vérifier souvent, toutes les dix heures par temps trés see, 'état de
propreté de la paille de bois du Jiltre et la remplacer par de la paille de bois
neuve, imbibée d*huile de poisson ou d’huile de eolza.

4) Graisser & la burette les arliculations du guidon et des cliquels et
verrous des roues.

Moyvennant quoi vous serez toujours satisfait de votre motoculteur et
vousne comprendrez pas comment Vous avez pu vous en passer auparavant.

ACCESSOIRES DU MOTOCULTEUR C 51

De nombreux accessoires ont été préparés par SIMAR pour [aire
du motoculteur C 51 une machine universelle, non seulement pour le
maraicher, 'horliculteur et le pépiniériste, mais aussi pour le petit agri-
culteur. Aprés l'achat relativement important du motoculteur, il suffit
d’acheter un accessoire toujours bon marché, pour aveir une machine
de plus & sa disposition, pour le prix de l'accessoire seulement. Le montage
des accessoires a la place de la fraise normale a été simplifié &4 'extréme. La
Maison SIMAR se donne la plus grande peine pour préparer des accessoires
utiles 4 ses clients dans le but de leur rendre le maximum de services.

Les accessoires du motoculteur €51 sont seulement énumérés ci-
dessous. S’ils vous intéressent, demandez & SIMAR des renseignements
ou des prospectus spéciaux.
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FRAISE ETROITE. — La fraise normale de 51 centimétres de lar-
geur d’outils peut étre remplacée par une fraise étroite de 38 centimétres
de largeur, avec un toit de 42 centimétres de large (au lieu de 60 c¢m.) el
des roues élroites dont la voie extérieure est de 37 centimétres (au lieu
de 54 cm. pour les roues normales).

L.a fraise étroite permet le sarclage ou culture superficiclle rapide
entre lignes de plantes espacées de 50 a 60 centimétres seulement. C'est
un accessoire de trés grande ulilité pour les maraichers et pépiniéristes.

FRAISE LARGE. — Nous livrons également une fraise plus large,
ayant 70 em, de largeur de culture. Le toil de protection est de 78 cm.
de largeur (au lieu de G0 cm.) le nembre d'outils est de 12 au lieu de
8§ ontils sur la fraise normale.

La fraise large peut &tre utilisée dans les terrains légers avec les mémes
avantages que la fraise standard.

PROTECTION DE ROUES MOTRICES, — Ce sonlt des ailes bombées
en tole qui protégent les plantes et les écartent des roues motrices. Ces
toles sont nécessaires dans les cultures d'arbustes touffus et de plantes
hautes.

BUTTOIR. — ILe buttoir se fixe a4 I'arriére du motoculteur et sert
4 sillonner le terrain, en méme temps que la fraise le laboure. Ne pas
se servir du buttoir sans que la fraise fonctionne, car les roues patine-
raient. Accessoire presque indispensable pour les maraichers.

ROULEAU. — Un rouleau en téle fixé a larriere du motoculteur
permet de rouler le terrain au fur el & mesure qu'on le fraise, ce qui le
comprime et permetl de semer immédiatement.

CULTIVATEUR-SARCLEUR. — Divers types de cultivateur-sar-
cleur (léger, rigide ou articulé et lourd) peuvent se fixer & la place de la
fraise; I'on échange les roues motrices contre de grandes roues & cram-
pons proéminents. IL’on transforme ainsi le motoculteur en un tracteur
de jardin pouvant utiliser tous les outils ¢« PLANET » ou « SENIOR =,
I.a largeur intérieure de voie des grandes roues motrices peut élre
ajustée a volonté a 30, 60 et 70 cenlimétres. Les outils peuvent étre

- ajustés & toutes les largeurs comprises de 55 centimeétres a4 1 métre.

Ce sarcleur a son emploi pour toutes les cultures en lignes serrées, entre
lesquelles la [raise étroite ne pourrait pas passer.

FAUCHEUSE. — Une barre faucheuse d'un type spécial peut étre
fixée a la place de la fraise en quelques minutes. Elle transforme le
motoculteur en moto-faucheuse conduite 2 la main. Elle permet de
faucher de 2.000 & 3.500 métres carrés a 'heure, depuis le haut fourrage
jusqu'au gazon d’un parc d'agrément.

TREUIL. — Le treuil SIMAR, caractérisé par un tambour d’entrai-
nement de grand diamétre el par le gunidage automatique du céible pen-
dant son enroulement sur le tambour, permet d'exercer, monté sur le
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motoculteur C 51, une traction allant jusqu’a 500 kilogrammes. Il permet
donc de faire tous les plus gros labours, sans que le terrain soit piétiné
par les bétes ou comprimé par les roues d'un tracteur. ILe treuil est
livré, au choix du client, avec une béche allongée oun avec deux roues-
béches tranchantes et un siége, ce dernier équipement étant conseillé
spécialement pour I'emploi du treuil dans les vignobles.

POMPE A TRAITER LES ARBRES FRUITIERS OU A SULFATER.
— L’'on peut adapter au motoculteur C 51 la pompe bien connue « PIC-
COLO » Cette pompe peut étre équipée pour charger 4 12 atmosphéres
les boilles 4 sulfater, ou pour asperger directement les arbres fruitiers &
une pression de 20 & 25 atmosphéres. Un réservoir de 100 & 200 litres
peut élre traclé par.le motoculteur muni de sa pompe.

POULIE MOTRICE. — Une poulie, dont I'arbre tourne dans un
palier 2 bague et 4 réservoir d’huile, peut étre fixée 4 la place de la fraise.
Celte poulie comporle un pied spécial, ajustable en hauteur au moyen
d'une manivelle & main. De sorle que I'on peut fransporter le motocultenr
jusqu'a I'endroit d'utilisation au moyen de ses roues motrices. Arrivé
sur place, 'on abaisse le pied de la pouliec au moyen de la manivelle et
I'on obtient ainsi un moteur fixe donnant une puissance de 3 & 6 chevaux
en marche continue, méme par les plus grandes chaleurs. Diamétre de
la poulie: 150 mm. Nombre de tours: 600 a 700 tours minutes.

SILENCIEUX. — Un silencieux ou pot d’échappement a été etudié
par SIMAR pour supprimer le bruit de I'éechappement du moteur, sans
en diminuer la puissance. Cet accessoire est indispensable partout ou le
bruit du moteur peut géner le voisinage.

CIHARRUE REVERSIBLE. — Ainsi qu'il élait dit en fin de la no-
menclature des accessoires de notre machine C 50, une charrue-brabant
tractée était & I'étude lors de I'impression de notre précédent catalogue
se rapportant & la sus-dile machine.

Actuellement, cette charrue a ¢L¢é répandue largement sur les marchés
suisses et étrangers, Elle rend aux maraichers, horliculteurs el petils
paysans d’inappréciables services. La profondeur de son labour varie
de 18 cm. & 26 cm. suivant les terrains, la vilesse d’avancement de la
machine est de 80 & 120 cm. & la seconde. Un décliquetage rapide
de I'une des roues motrices permet de tourner sur place sans obliger le
conducteur & [aire un efforl.

La labour obtenu est parfait, semblable & celui que fournit une charrue
A traction animale de 1 a 2 chevaux. Le motoculteur transformé en
motocharrue prend moins de place pour tourner i l'extrémité d'un sillon
que 'attelage ordinaire d'une charrue tractée,

PNEUMATIQUES. — Des pneumatiques peuvent se fixer sur les roues
motrices pour transporter la machine sur route ou pour tracter un char.
Ils se fixent trés rapidement au moyen de 4 tirants bloqués par des écrous
a ailletles.
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GARANTIE

Les matériaux que nous utilisons pour la construction de nos moto-
culteurs SIMAR sont de premiére qualité. Nolre garantie s'étend a
tous les vices de matiére et défauts d’usinage, a4 Pexclusion de tous les
dommages indirects. I.a garantie a une durée de DOUZE MOIS A
PARTIR DU JOUR DE LA LIVRAISON; pendant ce laps de lemps,
nous ¢changeons gratluitement & notre usine les piéces reconnues
défectueuses par nous.

Les dégdts provenant de l'inobservation des régles prescrites pour
'emploi du motoculteur n'entrent pas dans la garantie, de méme que
I'usure ou la casse des crochels et ressorts de [raise.

Les dérangements causés par un mauvais usage de la machine, par
la négligence, PAR L’EMPLOI D’UNE HUILE DE MAUVAISE
QUALITE OU PAR LE MAUVAIS ENTRETIEN DU FILTRE A
AIR SONT MIS HORS DE GARANTIE.

LES REPARATIONS PENDANT LE TEMPS DE GARANTIE SONT
EFFECTUEES DANS NOS ATELIERS, les frais de main-d’ccuvre
étant 4 la charge du client.

Sur demande spéciale du client, un mécanicien peut étre envoyé chez
lui pour réparer une machine encore sous garantie; les frais de voyage
de notre employ¢, son entretien et son salaire sont 4 la charge du client
dés son départ de l'usine jusqu’a son retour.

En aucun cas notre responsabilité n’est engagée pour dégits indirects
provoqués par le motoculteur.
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REMEDES POUR PANNES DU MOTEUR

1. La distance entre les pointes de la bougie est trop grande, maxi-
mum 14 millimétre.

2. Bougie encrassée, I'étincelle ne se fait plus, démonter et nettoyer.

3. Changer le cdble ou entourer la partie dénudée du fil faisant court-
circuit avee de la toile isolante.

4. Changer la bougie qui est totalement perdue.

5. Ouvrir le robinet purgeur du carter moteur et sécher la bougic en
I'essuyant au moyen d'un chiffon propre et sec.

6. Démonter le rupteur ef nettoyer chaque piéce soigneusement, puis
assembler le tfout en laissant un écart de 3,10 entre les vis platinées. Se
- servir de la lamelle d’acier placée sur la ¢lé de la magnéto pour régler
I"écartement.

7. Passer un chiffon trés propre entre les vis platinées, les essuyer
soigneusement, passer ensuite une feuille de toile émeri extra-fine pour
décrasser. (Ne jamais se servir d'une lime.)

8. Nettoyer le charbon de la prise de courant el le collecteur au
moyen d'un chiffon trés propre. Si le charbon est cassé, le remplacer.,

9. Ouvrir le robinet et ne le maintenir fermé qu'a I'arrét.

10. Remeltre du carburant, en observant le paragraphe « Mélange
du carburant », concernant le mélange de I'huile et de l'essence.

11. Introduire une aiguille fine dans le trou d'air du bouchon pour
en dégager 'orifice.

12. Démonter le raccord du luvau au robinet d’essence, sortir la
crépine et la neltoyer.

13. Enlever complétement le tube d'essence et le déboucher au moyen
d'un fil flexible, remonter aprés avoir soigneusement nettoyé les raccords.

14. Dévisser le tube d’essence au carburateur, faire couler 1'essence
puis revisser le tube.

15. Dévisser la cuve du carburateur, la nettoyer, enlever les impuretés
et remonter aprés avoir soigneusement nettoyé chaque piéee.
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16. Dévisser le gicleur aprés avoir enlevé la cuve du carburateur et
I'écrou molleté placé sous les gicleurs. Ne jamais introduire un objet
métallique dans le trou du gicleur, mais déboucher au moyen d'un mor-
cean de bois taillé en pointe. Dien remonter en serrant le gicleur & fond
(voir alinéa Carburateur). : :

17. Ouvrir le robinet purgeur sous le carter du moteur, faire tourner
lentement le moleur 4 la main pour vidanger le carter el refermer le
robinet.

18. Dévisser la bougie et introduire du pétrole dans le moleur, essayer
de décoller le piston. Sile résultat est nul, renvoyer la machine 4 'usine.

I.e grippage provient d’un mauvais graissage du moteur (voir
MOTEUR, alinéa Graissage).

19. La toile du filtre doit élre sale ou le tamis métallique au fond du
filtre est obstrué, le laver & 'essence. Le gicleur du carburateur n'a peut-
étre pas la dimension voulue.

20. Démonter la culasse en dévissant les quatre écrous de fixalion
et enlever la pipe d’échappement-admission. Décrasser la téte du piston
et les Jumiéres d’échappement du cylindre. Cette panne provient de
'emploi d'un lubrifiant ne correspondant pas sux instructions de notre
manuel C 30.

21. Renvoyer la machine 4 l'usine, le vilebrequin doit étre démonté
el les galets de la bielle changés., Provient d'un mauvais graissage ou
d'un filtre d’air mal entretenu.

22, L.a magnéto a été mal calée aprés un démontage hors de notre
usine (voir alinéa Magnéto).

93. Huile insulfisamment mélangée au carburant ou mesure d’huile
dépassant le 69, indiqué pour le mélange & 5 litres de benzine.

24. Démonter le carburateur, enlever le gicleur principal et vérilier
si le gicleur porte le N° 6 pour la marche du motoculteur lors de la cullure
du sol.

Pour l'emploi du moleur fixe on de la faucheuse, le gicleur N© 5,
livré avec la trousse, est nécessaire.

25. Enlever la gaine bowden au guidon et faire couler de I'huile fine
le long du céble pour le décoller.

26. Faire ressouder l'arrét au bout du céble; un mécanicien peul
effectuer ce travail dans un garage.
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27. Dévisser la cuve du carburateur et démonter I'écrou de retenue
du pointeau, nettoyer le toul sans oublier la crépine placée dans le raccord.

28. Introduire du pétrole dans le cylindre. Pour le graissage, uliliser
de I'huile de bonne qualilé pour lubrilier votre moteur (voir chapitre
Graissage). :

29. Fermer le robinet an moyen d'un tournevis.

30, Vérifier les écrous du cylindre et de la culasse. Ne pas les serrer
trop fort pour ne pas casser les goujons.

31. Prendre la clé & tube el resserrer la hougie & fond ; ne pas oublier
le joint cle cuivre-amiante.

32. Nettoyer la magnéto, sans I'enlever ; ne pas la laver & 'alcool ou
4 la benzine. NE JAMA_IS DEMONTER LA MAGNETO.
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