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1. Filtre a air a bain d*huile et silencieux d‘échappement

Dévisser la bride de fixation du filtre & air de la culasse (Fig. 1)
et I'enlever. Ne pas renverser le filtre car I'huile pénétrerait dans la
garniture. Lors de la mise en marche, I'huile serait aspirée, provo-
querait un surrégime du moteur et le moteur pourrait de ce fait étre
endommage.

Pour le nettoyage, il faut oter le pot du filtre en ouvrant les agrafes
extérieures (Fig. 2). Enlever |'huile sale et nettoyer le filtre avec du

carburant jusqu’a ce qu'il soit propre. Remplir le filtre avec de I'huile
fraiche jusqu’au repére (b) du pot du filtre (Fig. 2).

Laver consciencieusement la garniture du filtre, qui est démontable,
dans du carburant. Ne pas remonter immediatement la garniture, mais
laisser egoutter pendant 10 minutes environ, Nettoyer les ouvertures
d’entrée d‘air du filtre “b“ ainsi que le tube du filtre. Nettoyer également
la garniture non démontable du filtre a air en plongeant a plusieurs
reprises la partie supérieure du filtre dans du carburant et en laissant
egoutter pendant 10 minutes environ (Fig. 3).

Dans des cas particuliers (fortes vibrations), le filtre a air est renforce
par un support. Lors du démontage dufiltre, liberer le collier de serrage
et le pousser vers le haut jusqu'a ce qu'il se decroche du support

puis enlever le filtre.

Attention! Lors du montage, veiller a une parfaite étanchéité de la
bride d‘aspiration d‘air. Employer un nouveau joint.

Au lieu des différents joints employés auparavant, les
moteurs E(S) 71 - 786 sont maintenant dotés de rondelles
d‘étanchéité en métal et également d‘éléments de ren-
forcement & la bride du filtre & air.

Genre, quantité et position de ces piéces: voir Fig. 82.

Silefiltre estdoté d‘un support de renforcement, éviter toute
déformation entre le tube d'aspiration et le support car
sinon il y a danger d'endommagement du filtre. Ne pas
trop serrer la vis du collier de fixation car le filtre pourrait
étre abimé.

Remarque: La durée de vie du moteur depend de ['entretien du filtre a
air a bain d‘huile; ces travaux sont par conséquent d'une
importance exceptionnelle. Lorsque le filtre a air a bain
d‘huile est mal entretenu, le moteur s‘use fortement et
rapidement car l‘air aspiré n'est pas ou peu filtré. Un
filtre a air sans huile dans le pot n‘a aucune efficacite.

Il est indispensable de remplacer ies filtres a air a bain
d‘huile endommages.
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Le silencieux d‘échappement Fig. 1 peut étre démonté en le dévissant
a la bride de culasse.

En cas de support additionnel du silencieux, lors du démontage,
desserrer le collier de serrage puis le passer au-dessus du support.

Lors du montage, éviter toute déformation lors de la fixation du
support additionnel. A cette fin, fixer le silencieux d‘échappement sur la
bride et placer le support additionnel de maniére qu‘il touche 1égére-
ment le silencieux. Serrer ensuite le collier de serrage.

Remarque: Les différents joints employés auparavant entre le silen-
cieux et la culasse ont été remplacés, sur les moteurs
E(S) 71 - 786 par des rondelles d‘étanchéité en métal.

Genre, quantité et position de ces piéces: voir Fig. 82.



2. Réservoir a carburant et filtre

Pincer la conduite de carburant a l'aide du dispositif 66838300 afin
que le carburant ne s‘écoule pas (Fig. 6). Dévisser la conduite a la
pompe d'injection.

Enlever la conduite de retour du carburant et dévisser les vis de

fixation du réservoir a carburant, respectivement enlever les colliers
de serrage. Retirer le réservoir.

Apres démontage de la conduite de carburant, retirer les vis de
fixation de la bride du filtre et extraire le filtre a carburant avec le
support. Desserrer I'écrou de la Fig. 7 et retirer la cartouche filtrante.

Nettoyer le support avec le tube ainsi que le réservoir et la conduite
de carburant. Monter une nouvelle cartouche filtrante.

Remplacer le joint de la bride puis monter le filtre a carburant.

Attention !

Attention!

Ne pas nettoyer la cartouche filtrante,mais la remplacer.

Ne jamais mettre le moteur en marche sans cartouche
filtrante.

Ne pas utiliser de filtre en feutre!

Le degre de propreté du carburant et I'état du filtre a
carburant ont une influence determinante sur la longévité
du dispositif d'injection.

Apres le remplacement du filtre, il est absolument néces-
saire de faire la purge d‘air du systéeme d’injection sinon
perturbations dans le fonctionnement du moteur, par
exemple: démarrage difficile, perte de puissance ou
baisse de régime (le moteur tourne irregulierement).

Purge d’air: voir chap. 15

Celle-ci n‘est pas a effectuer si le moteur est équipé d‘une
purge automatique. Description et montage ultérieur, voir
chap. 15a, b, c.



3. Porte-injecteur (ne concerne pas E 786, voir 3a)

Préparation:

Démontage:

Montage:

Le porte-injecteur complet peut étre retiré de la culasse
apres devissage de la conduite de pression et de retour
du carburant et ies eécrous a 6 pans M 8.

Remarque:

En retirant ie porte-injecteur des moteurs E 71 — E 75,
faire attention aux joints en cuivre!

Pour les moteurs E79 — E 780 et E 785, faire attention a
la rondelle d'etanchéité “a“ et a la rondelle “b** (fig. 50).

Les contrdles suivants du porte-injecteur sont a effectuer:
a) bon fonctionnement

b) mauvais fonctionnement

c) pression d'injection exacte (tabl. Hl)

fig. 8

L'injecteur ,b“ peut étre enlevé aprés desserrage de
I'écrou ,a“ (fig. 9).

Remarque:

Le nettoyage de !'injecteur ne doit étre fait qu'au moyen
d'un appareil de marque BOSCH destiné a cet usage. Ne
jamais utiliser des objets durs tels que brosses métalli-
ques, tournevis ou autres.

Lors des travaux de réparation du porte-injecteur, ob-
server la plus grande propreté. Linjecteur ne doit étre
nettoye que dans du carburant propre. Méme les plus

petites particules microscopiques provoquent usure et

troubles de fonctionnement.

Injecteur inutilisable dans les cas suivants:

a) aiguille d’'injecteur rugueuse ou grippée,

b) injecteur surchauffé (teinté en bleu),

c) siege de l‘aiguille d‘injecteur n‘est plus en parfait état.
Dans ces cas, l'injecteur est a remplacer.

Porte-injecteur:

Le montage se fait dans I'ordre correct, indiqué sur fig. 9.

Rincer auparavant les piéces dans du carburant propre.
Serrer I'ecrou de raccord. Pour les couples de serrage,

voir tabl. IV.

Regler la pression d’'injection en ajoutant ou enlevant des
rondelles comme indiqué dans le tabl. [ll.
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Remarque:

~ Faire particulierement attention au raccord de tuyau.

Les pompes d‘injection sans étranglement dans le cla-
pet de pression et les porte-injecteurs sans étranglement

dans le raccord du tuyau ne peuvent pas étre montés
ensemble.

Inversement, il n'est pas possible de monter ensembie
une pompe d’injection avec éetranglement et un porte-
injecteur avec etranglement.

L’étranglement ne doit étre présent qu’'une seule fois. Un
double étranglement provoque une perte de puissance
du moteur.

Les fig. 56 et 57 vous montrent les differences entre les
piéces avec et sans etranglement.

Les pompes d’injection PFR 1 K 55/ . . .. . ne font pas
partie de cette catégorie. Dans le cas de ces pompes
aucun étranglement n‘est nécessaire, ni dans le clapet

de pression de la pompe d’injection, ni dans le raccord
de tuyau de pression du porte-injecteur.

Montage du porte-injecteur:

Dans le cas des moteurs E71 — E 75, inserrer le joint en
cuivre dans la culasse.

Porte-injecteur E 79 — E 780 — E 785.

Dans le cas des moteurs E79 — E780 — E 785, placer la

rondelle d’étanchéité et la rondelle dans l'ordre correct
selon fig. 50.

Position de la rondelle d’étanchéité: le bord doit étre
dirigé vers le porte-injecteur.

La rondelle d‘étanchéité doit présenter une ¢&tanchéité

parfaite. Monter le porte-injecteur et serrer les écrous
régulierement. Couples de serrage: voir tabl. V.

Monter les conduites de carburant et effectuer la purge
d'air du moteur comme décrit au chapitre 15.

Remarque:

un injecteur fonctionnant mal peut étre la cause de nom-

‘breux troubles. Par exemple: mauvaise combustion,
mauvaise qualité des gaz d‘échappement (fumee noire),

puissance insuffisante, échauffement excessif de la culasse,
du piston et du cylindre. Le moteur demarre difficilement.



3a. Porte-injecteur des moteurs E(S) 786 (U).

Contrairement aux autres types de cette série, le moteur E 786 est
équipé d'un injecteur a plusieurs trous. Il en résulte les différences sui-
vantes:

— fixation dans la culasse,

— etancheite,
- pression d'injection et controle du fonctionnement.

Préparation:

— Deposer le tube de pression et la conduite de retour.

— Déposer I'étrier de serrage “b“ aprés avoir dévissé les 2 écrous 6
pans (fig. 76).

— Liberer le porte-injecteur par un mouvement de va-et-vient jusqu‘a

ce qu'll puisse étre extrait, le cas échéant utiliser l‘extracteur
626 753 00.

1. Fixation

Placer le porte-injecteur de maniere que le raccord “a“ de la con-
duite d'huile de retour soit dirigée vers le silencieux d‘échappement,
Fig. 76).

L’'étrier de serrage “b" assure également |a fixation radiale.

2. Etanchéité

La rondelle d‘isolation thermique “c“ en aluminium et amiante doit
étre placée de maniere que le c6té en amiante soit situé vers le haut
(en direction du porte-injecteur).

Remarque: Ceci n'est pas valable pour les moteurs a rondelle d'étan-
chéité en cuivre (voir “Modifications”). Ces rondelles sont
toujours a renouveler en cas de reparation. De méme,
nettoyer soigneusement l'aléesage dans la culasse et le
sieége d‘étanchéité du porte-injecteur.

3. Contrdle du fonctionnement:

Les facteurs suivants nuisent au bon fonctionnement de l‘injecteur:
— des impuretés dans le carburant,

— corrosion en cas d‘arrét prolonge du moteur,

- surchauifage.

Un injecteur en mauvais état a une influence négative sur:
— la puissance et le comportement au démarrage,

— la qualité des gaz d'echappement,

— la formation de bruit,

— |a température (surchauffage)
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Lors de chaque réparation ou en cas de mauvais fonctionnement de
I'injecteur, toujours contréler le porte-injecteur complet.

3. 1. Contréle du jet d'injection
Les quatre jets doivent étre parfaitement réguliers (Fig. 77). Aprés

achevement du processus d‘injection le carburant ne doit absolument
plus couler.

3. 2. Pression d‘injection (Tabl. Ill, page 1)

La pression peut étre vérifiée soit a I'aide du dispositif HATZ 604 628 00
disponible chez tout atelier pour moteurs Diesel (Fig. 49).

(Liste d'outillage pos. 10) ou d‘un appareil de controle standard,
Corriger la pression au moyen de cales de différentes épaisseurs “a“
(Fig. 78).

L'injecteur ne peut normalement étre nettoyé qu‘extérieurement (dé-
calaminage).

En cas de mauvais fonctionnement (l‘aiguille reste coincée, mauvaise
etanchéite du siege et de I'aiguille dans le corps de l'injecteur), l'injec-
teur doit toujours étre remplace.

Faire le montage dans l‘ordre correct et observer la plus grande
proprete (Fig. 78).



4. Culasse

Préparation:

Démontage:

Remarque:

Remarque:

Démonter le filtre a air a bain d‘huile et le silencieux.
Démonter le réservoir et les conduites a carburant.
Démonter le porte-injecteur.

Enlever le couvercle de la culasse.

Enlever la culasse compléte en la tirant vers le haut,
aprés avoir dévissé et 6té les 4 écrous a embase.

Enlever le tube protecteur de tiges et les tiges de culbuteurs.

La cuvette fait partie de la tige de culbuteur de la
soupape d‘echappement.

Poser la culasse sur la surface éetanche.

La surface étanche de la culasse ne doit pas étre eraflée,

par conséquent, toujours poser cette derniere sur un
chiffon doux.

Levier et axe de culbuteur:
Lors du démontage des culbuteurs, enlever les toles de

sécurité puis les deux vis 6 pans. Démonter I'axe de cul-

buteurs en tapant lentement avec un poingon (fig. 10).

Enlever les culbuteurs et I'axe de culbuteurs en faisant
attention aux rondelles de compensation.

Axe de décompression et roue dentée:

Pour le démontage de l'axe de décompression (fig. 11)
sortir la goupille “c” de la roue dentée sur I'axe de de-
compression.

Desserrer puis libérer I'écrou a 6 pahs M 10 se trouvant

sur la partie inférieure de la culasse. Sortir la goupilla
filetée M 10 x 25 ainsi que le ressort de pression se trou-

vant derriére. L'‘arrét de 'axe est maintenant inefficace.

Sur le moteur HE 780 il n'y a pas d‘écrou & 6 pans M 10.

La goupille filetée est rendue étanche au moyen de
Loctite 221. Avant de l‘extraire, chauffer la culasse a
environ 200° C.

Enlever les circlips “a“ et “b* se trouvant sur l'axe de
décompression (fig. 11) a l'intérieur de la cuiasse.

Retirer la roue dentée en méme temps que l'axe de
décompression.

La goupille d'arrét se trouvant encore dans culasse doit
étre repoussée par l‘alésage de I'axe.
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Pieces inutilisables:

a) rayon de culbuteurs usé,

b) alésage de culbuteurs usé,

c) axe de culbuteurs usé,

d) roue dentée de decompression endommagée.

Pour a): repolir le rayon de culbuteurs,
pour b), ¢), d): remplacer les pieces.
Les tolerances sont indiquees dans le Tableau Il, page 2.

Controler l'usure des tétes de tiges et si nécessaire
remplacer la tige complete.

Démontage Soupapes, guides de soupapes, culasse:

Remarque:

lors du changement de soupapes, cones de soupapes et
cuvettes de ressort, faire attention a la version “ancien®
— “nouveau” (fig. 85).

Le démontage des soupapes et ressoris de soupapes se
fait en enfoncant la cuvette de ressort et en sortant les

cdnes de soupapes.

Sous les ressorts de soupapes se trouvent encore un
capuchon ainsi qu'une rondelle; ceux-ci peuvent égale-
ment étre enleves.

Les guides de soupapes peuvent étre extraits par le bas
a l'aide d’un poingon de presse 669347 00 pour les types
E 71 — (H)E 780 ou 66935000 pour les types E 785/786.

Nettoyer la culasse et retirer tout encrassement charbon-
neux.

Culasse inulilisable:

a) la surface d’'étanchéité n‘est plus plane et propre,

b) les sieges de soupape sont uses et ne peuvent plus
étre fraisés,

c) la surface du couvercle de culasse est endommagée
ou n‘est plus propre,

d) il y a des fissures entre les sieges de soupapes,

e) la chambre de combustion est lache.

Montage a la presse des guides de soupape:

Monter les guides de soupape a froid, a la presse, en
observant une pression minimum de 100 kg.

A l'aide d’'un alésoir a main, aléser les guides qui se sont
rétrécis lors du montage a la presse. Respecter les
données prescrites dans le tableau ll, Page 1.
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Montage:

Lorsque les sieges de soupape ne sont pas étanches ou
plies, apres montage de nouveaux guides de soupape ou
avant le montage de nouvelles soupapes, il faut rectifier
les sieges de soupapes. Ceci se fait au moyen d'une fraise
speciale disponible dans le commerce (voir liste d‘outil-
lage spécial; roder ensuite les soupapes (au moyen du
rodeur des soupapes, et de pate a roder, grainure 180-250).

Il est possible d‘employer, au lieu de la fraise, un outil de
rodage speécial (par ex. dispositif de rodage des sieges de
soupape PEG 10, No. ident. HATZ 624 896 00).

Ne plus fraiser ou roder des que le siege de soupape est
sans tache.

Lors du montage de la soupape, vérifier |'etanchéité et
comparer le dépassement / retrait de la soupape d‘aprés
le tableau [1/1.

Vérifier I'étanchéité des soupapes en versant du carbu-
rant dans le canal d’aspiration et d’echappement.

Si rien ne suinte a la soupape, le siege est en bon état.

Culasse:

Mettre les soupapes en place.
Monter les capuchons sur les guides de soupape, les

rondelles, les ressorts de soupape, la cuvette de ressort
et les cones dans l'ordre correct.

Décompression automatique:
Montage de l'axe de décompression automatique.

Ne placer tout d'abord qu'un joint torique du cote
d‘actionnement de |‘axe, puis huiler.

Introduire I‘axe de décompression jusqu‘a la moitié dans
l'alésage.

Mettre la roue dentée “d“ fig. 11 en place tout en
introduisant |'axe.

Remarque:
Faire attention a la position correcte de la roue dentée.

La partie avant des dents doit étre dirigée vers le coté
fraise de I'axe (fig. 11). |

Mettre la bague de sécurité “b" dans |I'encoche.

Pousser |‘arbre de l‘autre coté jusqu'a ce que le
deuxiéme joint torique puisse étre monte de l'extérieur.
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Huiler le joint torique et repousser l'axe jusqu‘a arrét de
la bague de securité “b*“.

Mettre la bague de sécurité “a“ dans |I‘encoche.

Remarque:

Les joints toriques sont a glisser dans l'alésage, car
sinon ils pourraient étre endommagés.

Placer la goupille d’arrét avec la pointe dirigée vers
I"axe.

Introduire le ressort de pression et visser la goupille
filetée. Serrer I'écrou & 6 pans. Enduire de Loctite 221

la goupille filetée du HE 780.

Remarque:

La pression du ressort d’arrét est a régler avec la gou-
pille filetée.

Placer le levier de décompression en position "Compres-
sion” (position horizontale de la surface sur [‘axe de

decompression). Tourner la roue dentée de maniére que
le cOté sans dents soit dirigé vers les tiges.

Fixer la roue dentée sur [‘axe a l‘aide de la goupille de
serrage 3 X 16.

Culbuteur et axe de culbuteur:

Ne placer tout d'abord qu’un joint torique sur 'axe de
culbuteur, puis huiler.

Introduire |I'axe de culbuteur avec extirémité d‘axe sans
joint torigue.

Monter le culbuteur et éventuellement les rondelles de
compensation tout en poussant |‘axe.

Jeu axial des culbuteurs: voir Tableau |l, Page 2.
Si nécessaire, compenser a l'aide de rondelles.

Pousser |'axe de culbuteur sur le c6té opposé jusqu’a ce
que le deuxieme joint puisse étre monté.

Mettre le joint torique en place et huiler.

Repousser l‘axe jusqu‘a ce que les trous filetés se trouvent
en face des alésages de la culasse.

Mettre les toles de sécurité en place, visser les vis 6 pans
et arréter les tdles de sécurité.

Remarque:

Les joints toriques doivent étre glissés dans l'alésage car
sinon ils pourraient étre endommageés.
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Prescriptions de montage pour joints de culasse:

Pour obtenir un parfait fonctionnement du moteur, il faut
veiller a ce que l'espace neutre, au point mort haut (sur

moteur froid), soit bien exact.
Espace neutre correct: voir Tableau I, Page 1.

La prise de mesure est a effectuer comme suit: |
Tendre légerement le cylindre a l‘aide de i‘étrier ou de
deux tubes poseés sur les goujons de cylindre.

Placer |la jauge de profondeur sur le cylindre et mesurer
I‘'espace entre la téte du piston au point mort haut et le
cylindre (fig. 13).
La mesure obtenue (a) (fig. 13) + [‘épaisseur du joint
(b) (fig. 13) donnent l'espace neutre prescrit. Voir Ta-
bleau 1|, Page 1.

Remarque:

Monter un seul joint de I'épaisseur voulue. Des joints de
differentes épaisseurs sont disponibles.

Lorsque l'espace neutre est trop petit, il y a danger d‘en-
dommagement du piston, de la culasse et des soupapes.

Lorsque |'espace neutre est trop grand, le moteur démarre
difficilement.

Par consequent, en cas de changement du cylindre, du
piston, de la bielle, du vilebrequin ou du carter de vile-
brequin, il est toujours nécessaire de mesurer a8 nouveau
I’espace neutre.

Montage de la culasse sur le moteur:
Metire le tube de protection et les tiges en place.

Ne pas oublier le joint sous le tube de protection.
Placer la tige avec cuvette sur le levier trainé avant.

Introduire le joint torique supérieur dans Ia culasse avec
un peu de graisse.

Mettre la culasse en place et introduire les deux tiges
en méme temps. Faire attention au joint !

Placer les rondelles et eécrous a embase. Huiler légere-
ment le filetage.

Visser la culasse tout d’'abord sur le c6té du tube de
protection, jusqu'a ce qu'elle vienne appuyer contre le

cylindre.

Remarque:

Les 4 ecrous a embase sont a visser régulierement et en
croix au couple de torsion correspondant (voir Tabl. IV).
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Réglage du jeu de soupapes et de la décompression:

N’effectuer le conirlle et le réglage que sur moteur froid.
Le reglage se fait comme suit:
Levier “a” (fig. 14) de decompression en position O.

Tourner le moteur dans le sens de rotation jusqu’'a ce
que la résistance de la compression soit sensible.

Verifier le jeu de soupape entre culbuteur et tige de sou-
pape, a 'aide d'une jauge d’épaisseur "¢’ (fig. 15).
Libérer I'écrou 6 pans ’a” (fig. 15) et régler la vis (b) de
réglage a l'aide d’un tournevis, en la tournant jusqu’a ce
que la jauge d'épaisseur "¢’ puisse éire passée avec
une resistance sensible entre le culbuteur et la tige de
soupape, apres avoir revisseé I'’écrou ”a” a fond.
Données de réglage: voir Tableau ll, page 1.

Le réglage de la decompression se fait comme suit:

Tourner le moteur dans le sens de rotation jusqu’a ce
que la résistance de la compression soit sensible.

Levier de décompression fig. 14) en position 2.

Desserrer I'écrou ’a” (fig. 16) et tourner la vis (b) de
reglage jusqu’a ce que le culbuteur touche la tige de
soupape. Puis tourner la vis de réglage de 180° et bloquer

14 £k

en vissant |'ecrou “a“.

Remarque:

Ne jamais regler la déecompression de manijere que la
soupape vienne frapper sur le piston.

Montage de la culasse E 79: le montage se fait comme
pour le E75, mais avant de monter le reniflard il faut
contrbler la membrane.



5. Cylindre

Démonter le filtre a air a bain d‘huile et le silencieux.

Demonter le réservoir et les conduites a carburant.
Demornter le porte-injecteur.
Démonter !a culasse.

Démontace: Le cylindre peut étre tiré vers le haut avec la téle de
refroidissement. |

Controle:

Contrdle visuel

S‘assurer qu‘il n‘y a pas de rainures profondes, traces de grippage et /
ou d‘autres endommagements.

Usure du cylindre

Déterminer le jeu a la coupe du segment avec un segment neuf
(segment |, chrome) fig. 87.

Un cylindre est inutilisable lorsque le jeu a la coupe des segments est
trop important. Respecter les données d‘usure ! Tableau |l / Page 5.

Un cylindre relativement neuf ne présente que de légéres rainures ou
une paroi de cylindre “glacée“ - d‘ou consommation élevée d‘huile -
peut etre rectifie au moyen d'une brosse a déglacer souple (fig. 88)
voir outillage spécial processus de déglacage.

Outillage nécéssaire:
- perceuse, régime 80 - 150 min™!

— produit de deglagage: melange huile de lubrification et pétroleum
1:1
— brosse a déglacer, voir outillage spécial.

Méthode de travail:

1. Faire un mouvement de va-et-vient axial avec la brosse & déglacer
pendant la rotation dans le cylindre.

2. Deglacer le cylindre a la vitesse conseiliée 80 - 150 min™!

3. Effectuer environ 20 - 30 passages par minute suivant le régime de
la perceuse. Aprés ce nombre de passages, une rectification en
croix a 45° est obtenue.

4. Ne deglacer que jusqu‘a ce que cette rectification en croix soit
nettement apparente. Ceci correspond a un temps de déglagage
d'environ 20 - 45 secondes par cylindre.

0. Apres déglagage, nettoyer le cylindre a l‘eau chaude et un netto-
yant a froid a l‘aide d‘une brosse et huiler ensuite.
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Réglage du jeu de soupapes et de la décompression:

N'effectuer le contrdle et le réglage que sur moteur froid.
Le reglage se fait comme suit:
Levier "a“ (fig. 14) de décompression en position O.

Tourner le moteur dans le sens de rotation jusqu’a ce
que la résistance de la compression soit sensible.

Verifier le jeu de soupape entre culbuteur et tige de sou-
pape, a l'aide d'une jauge d’'épaisseur ¢” (fig. 15).
Liberer I'ecrou 6 pans ”a” (fig. 15) et régler la vis (b) de
reglage a 'aide d’un tournevis, en la tournant jusqu’a ce
que la jauge d’epaisseur ’c” puisse étre passée avec
une résistance sensible entre le culbuteur et la tige de
soupape, apres avoir revissé I'écrou 'a” a fond.
Données de réglage: voir Tableau Il, page 1.

Le reglage de la decompression se fait comme suit:

Tourner le moteur dans le sens de rotation jusqu'a ce
que la résistance de la compression soit sensible.

| evier de décompression (fig. 14) en position 2.

Desserrer I'ecrou “a” (fig. 16) et tourner la vis (b) de

reglage jusqu’'a ce que le culbuteur touche la tige de
soupape. Puis tourner la vis de réglage de 180° et bloquer

£ 1

en vissant I'écrou “a“.

Remarque:

Ne jamais régler la décompression de maniére que la
soupape vienne frapper sur le piston.

Montage de la culasse E 79: le montage se fait comme
pour le E75, mais avant de monter le reniflard il faut
contrOler la membrane.



Attention !

Ne pas deglacer trop longtemps

Ne pas déglacer a sec

Ne pas dépasser, si possible, la vitesse conseilleé

Porter des lunettes de protection

Ne pas utiliser de diluants pour le déglagage et le nettoyage.

— Aprés le deglagcage du cylindre, monter impérativement des
nouveaux segments.

Montage: Disposer les segments de fagon que les coupes de ceux-
ci soient regulierement décalées. Poser le cylindre avec
la plus grande prudence afin de ne pas casser de
segments de piston, ce qui endommagerait le cylindre.

Bien huiler les piéces auparavant.



6. Piston

Préparation: Démonter le filtre a air a bain d‘huile et I‘échappement

Démonter le réservoir et les conduites a carburant
Demonter le porte-injecteur complet

Demonter la culasse
Retirer le cylindre et |la tole de refroidissement

Démontage: Retirer les circlips de l'axe du piston et sortir I'axe de

piston en le poussant lorsque les piéces du moteur sont
encore chaudes. Si le moteur est froid, il faut chauffer
le piston a 50° C environ.

Piston inutilisable:

‘a) Cordon ébréché,
b) Grippage,
c) Déformation du cordon.

Les segments sont inutilisables lorsque le jeu maxi a la
coupe des segments est trop grand.

(voir tableau |, page 5).

Controle: controéle visuel

Contréler les segments au niveau du grippage et / ou autres
endommagements.

Controler les pistons au niveau de traces de grippage et / ou autres
endommagements.

Jeu a la coupe des segments.

Mettre chaque fois un segment dans le cylindre correspondant et
I'amener a la position ou il se trouve lors du point mort haut du piston.

La téte du piston etant nettoyé, ajuster le segment horizontalement par
rapport a I'axe du cylindre.

Déterminer le jeu a la coupe & l‘aide d‘une jauge d‘épaisseur (écart
entre les 2 extremités du segment - fig. 87).

En cas de jeu a la coupe trop éleve, les segments et / ou les cylindres
sont useés (voir également chap. 5).

Respecter les données d‘usure ! Tableau Il / page 5

Reparation:

Avant une reutilisation éeventuelle des piéces, enlever la calamine.

Le cylindre doit étre déglacé en cas d‘utilisation d'un nouveau jeu de
segments ! Chap. 5

Chap. 6/1 Edition: 10, 92



Montage:

Il est recommandé de mettre un circlip dans I‘encoche
avant de placer I'axe de piston. Ce circlip sert de butée
lors du montage de |I'axe de piston et évite que ce dernier
ne soit pousseé trop loin. Lorsque l'axe de piston est en
place, monter le second circlip.

li est important que les circlips soient bien en place.

Remarque:

Veiller a ce que les logements de soupapes (fig. 23), qui
apparaissent en creux sur le fond du piston et qui ne sont
pas exactement au milieu, soient bien situés vers le coté

distribution du moteur.

Particularité pour E 786:

Monter le piston de maniere que la chambre de combustion
se trouve en direction du volant (fig. 79).



7. Bielle

Préparation:

Démontage:

Démonter le filtre a air a bain d‘huile et le silencieux
d‘échappement

Démonter le réservoir et les conduites a carburant
Démonter le porte-injecteur

Démonter la culasse
Retirer le cylindre et la tdle de refroidissement

Démonter le piston {chap. 6)

Faire la vidange d‘huile (vis de vidange fig. 1)
Retirer la jauge d'huile (fig. 1)
Poser le moteur sur le volant.

Enlever le couvercle du carter situé sur la partie
inférieure du moteur (fig. 17)

Dévisser les contrepoids du vilebrequin (fig. 18)

Dévisser les vis de bielle et retirer la partie inferieure
de la bielle par le bas (fig. 19) et la partie supérieure par
le haut, aprés avoir 6té les 2 prisonniers car I’ensemble
piston-bielle doit étre enlevé en le basculant par le haut.

Si, auparavant, seul le piston a été demonte, il n'est pas

nécessaire de retirer les prisonniers.

Sortir le coussinet de la bielle.

Remplacer la douille de 'axe de piston si I'usure est plus
importante qu’indiquée dans le Tableau I, Page 3.

Remarque:

Lors du démontage de la douilie de I'axe de piston a la
presse, veiller a ne pas plier la bielle (faussee).

Bielle inutilisable:

Montage:

a) Bielle surchauffée (alésage) — teintee en bleu —.

b) Bielle faussée. Tolérance permise: voir Tableau I,
Page 3.

c) Coussinet de bielle dépassant la tolérance permise,
indiguée dans le Tableau Il, Page 3, ou fortement

rugueux ou raye.
d) godet plongeur endommage ou casse.

 Les piéces sont a remplacer dans chacun de ces cas.

Les opérations de montage s'effectuent dans le sens in-
verse de celles du demontage.
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Douille d‘axe de piston:
Monter la doutlle de I'axe de piston a la presse.

Faire attention aux trous de graissage et veiller & une ex-
trémité reguliere de la douille.

Coussinet de bielle:

Placer la moitié du coussinet de bielle, pourvue d‘une
fente ou d’'un trou, dans la partie inférieure de la bielle.

Placer I'autre moitié, sans trou, dans la partie supérieure
de la bielle.

Contrepoids:
Monter le contrepoids lourd, c6té volant.

Couple de serrage pour bielles et contrepoids, voir
Tableau IV.

Remarque:

Lors du montage de la bielle, faire attention au sens de
rotation du moteur. Monter la bielle de telle sorte qu’en
plongeant dans I'huile le godet-plongeur se remplisse par
I'orifice prévu a cet effet (fig. 24).

Lorsqu'un coussinet a rouleaux est remplacé par un
coussinet a palier lisse, il est nécessaire de changer, outre
le vilebrequin et la bielle, également le couvercle du
carter moteur, qui est a remplacer par une version
emboutie.

Les contrepoids doivent aussi étre changés.

Dans le cas du moteur E 75, changer eégalement la flasque
porte-palier car le palier principal c6té volant a des
dimensions différentes.

Sur les moteurs a un régime de < 1500 t/mn, pour obtenir
une meilleure lubrification des culbuteurs, une tdle de
projection d‘huile a été vissée sur la partie inférieure de
la bielle. La tole de projection doit étre vissée au moyen
de la vis de bielle située derriere |I'ouverture du godet-
plongeur (fig. 12).

Dans le cas des moteurs E 71 - E 780, employer les vis de
bielle de série. Pour le E 786, la vis de bielle pour fixation
de la tole de projection est dotée d'un filetage M6.

La tole de projection d'huile est fixee au moyen d'un
écrou 6 pans (fig. 12). Couple se serrage de I'écrou 6 pans:
voir Tableau |V.

Lorsque le régime du moteur est modifié en = 1500 t/mn,
il faut employer la jauge raccourcie.



8. Pompe d’injection

Préparaion:

—amontage:

Enlever la conduite de pression de carburant.

Pincer la conduite d’arrivee du carburant au moyen du dis-
positif 668 38300 afin d‘'empécher le carburant de couler.

Devisser la conduite d’arrivée (d’alimentation) & la pompe
d'injection.

Mettre le levier d’accelération en position “pleine charge*
(fig. 1) (START).
Ne pas tirer le bouton de surcharge au démarrage.

Enlever les écrous 6 pans de la pompe d’injection puis
retirer la pompe.

Faire attention aux cales et joints (fig. 25).

Pompe d‘injection inutilisable:

Montage:

Piston de pompe et clapet de refoulement usés.

Dans ce cas, s‘adresser a I'une de nos stations-service
ou a une station-service BOSCH, ou demander une pompe
de rechange.

Meéethode de contrble: voir chap. 17

Remarque:

Faire particulierement attention au type de pompe.

Les pompes d’injection pour les moteurs “débruités” ne
sont pas livrables comme pieces détachées.

Lors d’'un changement de pompe d‘injection, équiper a
[a série actuelle.

Prendre en considération la combination correcte avec
les injecteurs ainsi que les données de réglage.

Voir tableau lll /. . .

Mettre les cales et joints dans l'ordre correct.

Placer le levier d‘accélération en position “pleine charge*
Ne pas tirer le bouton de surcharge au démarrage.
Tourner le moteur de maniére a monter la pompe a fond
de cames et non sur le sommet de la came.

Introduire la pompe d’'injection puis visser.

Raccorder les conduites de carburant et purger.

Voir chap. 15

Remarque:

La duree de vie de la pompe d’injection dépend en pre-
mier lieu du degré de pureté du carburant

Du carburant sale ou de |'essence sont néfaste aux com-
posants du systeme d‘injection.
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9. Couvercle de distribution

Préparation:

|. Exécution E:

Enlever la vis cylindrique et la rondelle du vilebrequin.
coté distribution. Enlever le manchon ou la bride de prise
de force a |'aide de I'extracteur 618418 00 et 618 140 00
(fig. 26).

||. Exécution ES:

La préparation mentionnée ci-dessus n‘est pas a effectuer
dans le cas de I'exécution ES.

lll. Execution E avec alternateur (Ducati 14V, 10 A):

Remarque: avant toute intervention sur l‘alternateur,
deconnecter la batterie.

Enlever le capuchon de protection de l‘alternateur. Retirer
I‘écrou cylindrique du rotor avec la rondelle et la rondelle-
ressort. Placer 2 vis M & dans les trous taraudés du rotor
et sortir le rotor du boitier. Retirer la prise male du boitier
du régulateur-conjoncteur et séparer les prises femelles
de la prise male. Desserrer la cosse de céables. Extraire
le stator (bobinage). Demonter le capuchon de protection
de l‘alternateur, I'entretoise {seulement exécution U) et le
bout d'arbre (fig. 58).

Sortir la bride de prise de force, voir |V.

V. Exécution E avec bride prise de force:

Enlever la vis cylindrique et la rondelle se trouvant c6té
distribution du vilebrequin.

Enlever la bride prise de force a l'aide de l‘extracteur
618 140 00 et 618 418 00 (fig. 59).

V. Exécution E avec pompe hydraulique montee:

La pompe hydraulique et le support peuvent étre enleves
en méme temps. Aprés retrait par dévissage du goujon
d‘entrainement, enlever la bride prise de force comme
décrit sous IV. Faire attention aux rondelles ou douiiles

entretoise, selon |‘exécution.

Lorsqu‘il y a un réservoir a huile supplementaire, dévisser
d‘abord la conduite de purge du couvercie de distribution.



Remarque:

Remarque:

Sur moteurs neufs. les préparations sont a effectuer
comme suit:

Enlever la pompe hydraulique — placer un récipient
approprié sous la plaque de fixation de la pompe 10
(fig. 61) car une petite quantité d‘huile va s’ecouler. Cette
huile sert a lubrifier lacommande de la pompe hydraulique.

Démonter la plaque de fixation de la pompe et la bride de
raccordement 2 (fig. 61).

Enlever la bride prise de force 5 et la rondeile 1 (fig. 61).

Controle des pieces:

_ S'assurer du bon état de la bride prise de force (usure
ou endommagement).

_ Vérifier si le joint d‘étanchéité d‘arbre 9 (fig. 61) est en
parfait état, sinon le remplacer.

Avant le démontage d‘un anneau d‘étancheéite endommage,
faire attention a la position de montage. L'anneau
d'étanchéité doit rendre étanche la commande de la

pompe hydraulique.

V]. Exécution E avec pompe hydraulique monteée et
alternateur intégré.

Enlever la pompe hydraulique — placer un récipient
approprié sous la bride de fixation 21, fig. 60 car une
petite quantité d'huile va s‘écouler. Cette huile sert a
lubrifier la commande de la pompe hydraulique. Enlever
les écrous 6 pans M 24 x 1,5 et les rondelles ressorts.

Enlever la baguede roulement & billes et joint d‘étancheite.
Autrement préparation comme Ill éxecution E.

Il y a aussi un anneau d‘étanchéité derriére le rotor de
|‘alternateur.

Contrdle des pieces:

— s‘assurer du bon état de la bague de roulement a billes
24, fig. 60 (usure ou endommagement)

_ vérifier si I'anneau d’étanchéité 22 est en parfait etat,
sinon le remplacer.

Démontage: Enlever toutes les vis cylindriqgues M8 et retirer le

couvercle a l'aide de I‘extracteur 604 254 01 (fig. 27).

Pour démonter le roulement a billes, il est nécessaire de
chauffer Iégérement le couvercle (environ 80° C).
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Montage:

Remarque:

1. Exécution E:

Monter le manchon sur le vilebrequin; si possible, chauffer
un peu. Visser la douille 60406300 sur le manchon et
connecter le cone de montage 66866800 sur [‘arbre a
cames; afin que le joint d'étanchéité du couvercle de
distribution ne soit pas endommageé, se servir de la pla-
que de presse 669346 00. Poser l'anneau intermédiaire
sur [‘arbre a cames. Poser le joint et monter le couvercle
de distribution en frappant Iégérement a l'aide d‘un
marteau en plastique. Serrer le couvercle.

Couple de torsion: voir tableau 1V.

2. Exécution ES:

Pour cette exécution, suppression du montage du man-
chon et de l'emploi de ia douille auxiliaire 604 063 00.

Sinon, comme montage 1, Exécution E.

3. Exécution E avec alternateur monteé (Ducati i4V, 10 A):

Montage comme décrit sous 2, Exécution ES. Monter la
bride prise de force, voir 4. Le montage de |‘alternateur se
fait dans le sens inverse du démontage (voir Préparation
[1).

— Pour protéger contre la corrosion, enduire l'‘exterieur
du stator de pate haute temperature (HATZ ident. no.
502 830 00).

— Pour |I'éxecution sans clavette de raccordement entre
bout d‘arbre et rotor, enduire la vis cylindrique du
rotor avec du loctite 221 et serrer d‘aprés le couple
de torsion, voir tableau IV.

4. Exécution E avec bride prise de force:

Monter le couvercle de distribution comme décrit sous 2.
Mettre la bride de prise de force en place.

Monter la rondelle et serrer la vis cylindrique.

Couple de torsion: voir Tableau V.

5. Exécution E avec pompe hydraulique:
Monter la bride prise de force comme décrit sous 4.

Procéder ensuite comme indiqué sous Préparation V,
mais dans l'ordre inverse.
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Remarque:

Dans le cas des moteurs plus récents, aprés montage,
sortir les deux vis 6 pans 11, (fig. 61) avec joints
d'etancheité de la plaque de fixation de la pompe. Remplir
le trou taraudé supérieur d‘huile moteur jusqu‘a ce que
I'huile coule du trou taraudé inférieur. Remonter main-
tenant les vis 6 pans avec les joints d‘étanchéité.

Dans le cas d’un réservoir supplémentaire dhuule re-
monter la conduite de purge.

6. Exécution E avec pompe hydraulique montée et
alternateur.intégré:

Le montage se fait dans le sens inverse du démontage
(voir Préparation VI). Remplir ensuite d‘huile le couvercle
de la pompe hydraulique.

| existe ici deux versions:

A: sortir fa vis cylindrique 19 (fig. 60) et le joint d‘étan-
cheité du couvercle de la pompe hydraulique puis
remplir ce dernier d'huile moteur jusqu‘a ce que le
repere du trou taraudé soit atteint. Remonter la vis
cylindrique avec le joint d'étanchéité.

B: Sortir les deux vis 6 pans 11 (fig. 60) avec les joints
d'etancheité. Remplir le trou taraudé supérieur d'huile
moteur jusqu‘a ce que l‘huile coule du trou taraudé
inférieur. Remonter maintenant les deux vis 6 pans
avec les joints d'étanchéité.

Pour toutes les exécutions E, il est indispensable de
monter d’abord le manchon, |la bride de prise de force
ou le manchon avec axe de prolongation, puis serrer le
couvercle de distribution.



9a. Couvercle de distribution des moteurs a contrepoids
anti-vibrations E780U-E785U-E786 U

. Exécution U

Préparations:
Enlever la vis cylindrique et la rondelle du vilebrequin,
cOte distribution.

Remarque:

Le manchon apparent est une partie du pignon d’entrai-

nement du contrepoids anti-vibrations. Ce pignon ne peut
éire extrait qu'aprés démontage du couvercle de distri-

bution.

II. Exécution U avec bride prise de force

Préparations:
Enlever la vis cylindrique et la rondelie du vilebrequin,

Extraire la bride prise de force a l‘aide du dispositif
618 140 00 et 618 417 00 (fig. 59). Les autres travaux sont a
exécuter comme décrits sous |, Execution U.

l1l. Exécution U avec alternateur (Ducati 14V, 10 A)
Voir Chap. 9, i1l

Remarque:

Le manchon apparent est une partie du pignon d’entrai-
nement du contrepoids anti-vibrations. Ce pignon ne peut

étre enlevé qu’apres démontage du couvercle de distri-
bution.

Démontage: Enlever toutes les vis cylindriques M 8 et le couvercle de
distribution a lI'aide de I‘extracteur 604 254 00 (fig. 27).

Enlever I'entretoise et les joints.

V. Exécution U avec pompe hydraulique
Préparation: voir Chap. 9, V.

V. Exécution U avec pompe hydraulique et alternateur
intégre -
Préparation: voir Chap. 9, VL.
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10. Arbre a cames et pignon sur villebrequin

Préparation:

Démontage:

Montage:

Démonter le filtre & air a bain d‘huile et le silencieux
d‘échappement.

Démonter le réservoir et les conduites a carburant.
Démonter le porte-injecteur.

Démonter la culasse.

Demonter la pompe d’injection.

Enlever le couvercle de distribution.

Moteur avec contrepoids anti-vibrations: voir Chapitre 10a.

Le démontage est beaucoup plus facile si le moteur est
couche sur le volant.

Retirer I'arbre a cames a (‘aide de [‘extracteur 604 363 01
(fig. 29).

Attention!

Veiller a ce que les deux leviers trainés soient écartés
de l'arbre a cames sinon dommages ou déformation par
les pointes des cames.

Il est possible d’enlever la roue dentée de I’'arbre & cames
des moteurs ancienne exécution aprés avoir 6té les vis
6 pans int. M 6x15. Sur les moteurs nouvelle exé-
cution, la roue dentée n’est plus vissée a l'arbre a cames,
mais emmanchée sur le cb6té des cames. Elle ne peut
donc plus étre enlevée que lorsque les deux cames ont
eté otées.

Enlever le pignon du vilebrequin a I'aide de I'extracteur
603 823 00 (fig. 30).

Poser la roue dentée sur l'arbre a cames de sorte que
le repere 0 soit visible de I'extérieur. Chauffer ensuite a

80-90° C environ, puis monter le pignon sur le vilebre-
quin a l'aide du dispositif 666 069 00.

Replacer I'arbre a cames et comme lors du démontage
retenir les deux leviers traines (fig. 32) et veiller a ce que

les repéres des deux roues dentées correspondent
(fig. 33).

Attention!

| est nécessaire d'utiliser un anneau d‘écartement “a“

entre le moyeu de l'arbre a cames et le couvercle de
distribution pour le montage d‘un arbre 4 cames avec
roue dentée emmanchée.
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10a. Contrepoids anti-vibrations -
moteurs E780U -HE 780U -E 785U -E 786U

Préparation:

Démontage:

Attention!

Demonter le filtre a air a bain d‘huile et le silencieux
d'echappement.

Démonter le réservoir et les conduites & carburant.
Démonter le porie-injecteur.

Démonter la culasse.

Démonter la pompe d’'injection.

Démonter le couvercle de distribution.

Les travaux de demontage sont plus faciles a exécuter

lorsque le moteur est couché sur le volant. Extraire le

pignon de vilebrequin pour actionnement du contrepoids
anti-vibrations a I'aide du dispositif 618 140 00 et 618 417 00

(fig. 67). |
Sortir 'arbre a cames avec contrepoids anti-vibrations,

au moyen de l‘extracteur 604 36301. Pour ceci, remetire
en place l‘'entretoise sur le carter de vilebrequin.

Relever les deux leviers trainés de l'arbre a cames car
sinon ils pourraient étre abimes par la pointe des cames
(fig. 29).

Remarque:

En ce qui concerne les nouveaux moteurs, il manque le
taraudage d'‘exiraction dans le pighon permettant
I'actionnement du contrepoids anti-vibrations. Pour
extraire ce pignon, il suffit d'utiliser un arrache standard
2 dents.

Démontage du contrepoids anti-vibrations:

Fig. 68: extraire ou repousser les cames “a“ et “b“
montées a la presse ainsi que la roue dentée “c“ du
moyeu “i“ de l‘arbre a cames “d". Enlever la rondelle d°
espacement “e".

Remarque:

N’enlever la rondelle d’espacement que lorsque la cavité

se trouve en face de la clavette (un repére est visible
sur la circonférence extérieure de la rondelle d‘espace-

ment.

Extraire la roue dentée avec poids ainsi que |l'anneau
extérieur du roulement a aiguilles ”f”. L’anneau extérieur
du roulement a aiguilles peut étre extrait a la presse. La
roue dentée et le poids ”’f’ forment une piece unique.
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Montage:

Attention |

Enlever la clavette “g“ et la bague intérieure en chauffant
a environ 70 - 80° C.

Enlever la rondelle d’espacement 'h”.

Remarque:

Il est necessaire d’agir avec prudence pour ['extraction
des cames et de la roue dentée “c“. Si possible, enlever

une piéce apres l‘autre.
Le poids du contrepoids anti-vibrations est différent pour

chaque moteur, c’est pourquoi il porte toujours la dési-
gnation du type de moteur sur la surface extérieure.

L.e montage est a effectuer comme suit:

Observer 'ordre correct du montage, selon fig. 68.
Placer I'anneau d‘espacement “h“ sur le moyeu “i*.

Chauffer la bague intérieure a environ 70 — 80° C

puis mettre en place.

Placer la roue dentée avec poids f’ et Panneau exté-

rieur du roulement a aiguilles, de maniére que la roue
dentée soit dirigée vers le cbté distribution.

¥ ¥y

Mettre la clavettie ’g"’ 2enh place.

Monter I'anneau d’espacement ’e” de maniére que la sur-
face usinée soit dirigée vers le roulement a aiguilles.

Monter la roue dentée "¢’ a la presse sur le moyeu, de
maniere que le repere 70" soit dirigé vers le poids.
Monter la came “b“ a la presse (came d‘échappement
et de pompe) de maniére que le co6té chanfreine de
I'alésage soit dirigé vers la roue dentée.

Monter la came “a“ a la presse (came d‘admission) avec
le coté chanfreine dirige vers la came d'échappement.

Le montage de l'arbre a cames avec contrepoids anti-
vibrations se fait comme décrit au Chapitre 10.

Monter ensuite le pignon pour actionnement du contre-
poids anti-vibrations sur vilebrequin. Si nécessaire,

chauffer.

Lors du montage, veiller & ce que le repére des deux
roues dentées soit |'un en face de ‘autre.

Placer |I'anneau intermédiaire avec le joint et monter le
couvercle de distribution selon Chapitre 9.



11. Regulateur

Préparation:

Demontage:

Demonter le filtre a air a bain d'huile et le silencieux

Démonter le réservoir et les conduites a carburant.
Démonter le porte-injecteur.

Démonter la culasse.

Démonter la pompe d’injection.

Enlever le couvercle de distribution.

Démonter I'arbre a cames et le pignon du vilebrequin.

Retirer le bouchon de remplissage d'huile (fig. 1) et la
goupille de l'arbre du levier a main.

Décrocher le ressort du levier de régulateur puis le sortir.

Enlever la bague de blocage de I'axe du regulateur (fig. 34)
et exiraire I'axe avec l'‘extracteur 60396300 (fig. 34). (Le
levier du régulateur peut alors étre egalement retiré).

Démonter la douille du regulateur avec la rondelle de
friction.

Attention !
Ne pas perdre de billes (4 ou 8).

Retirer le moyeu a billes et [a rondelle de moyeu em-
manchés sur le vilebrequin a l'aide de l'extracteur
605 285 00 (fig. 35 et 36).

Les pieces suivantes font partie du regulateur:

a) axe du levier de régulateur,
b) levier de régulateur,

c) ressort de réqulateur,

d) moyeu a bille, rondelle, douille, billes et rondelie de
friction.

Pieces de régulateur inutilisables:

a) Usure de la partie de glissement de 'axe du levier de
regulateur.

b) Rayons usés du levier de régulateur.

c) Ressort de regulateur plié ou detendu. (Si on démonte
le ressort les spires doivent étre I’'une contre l'autre).

d) Moyeu a billes, et douille usés.
Rondelle de friction useée.



Montage:

Chauffer le moyeu a billes et la rondelle a environ

70—80° C avant de les monter sur le vilebrequin a I‘aide
du manchon 666 067 00 (fig. 63).

Placer ensuite les billes en utiiisant trés peu de graisse
puis glisser la douille avec [a rondelle de friction
par-dessus. La douille doit glisser pa:faitement sur le
vilebrequin.

Monter le levier de régulateur avec |'axe. Faire entrer
I'axe en tarant dessus par l'extérieur. Monter en méme
temps le levier de régulateur et le fixer avec le circlip.

Accrocher le ressort de régulateur, le tourner vers la
gauche, puis glisser une rondelle sur l‘axe du levier d

acceleration et freiner avec une goupille (fig. 37).

Remarque:

Le Tableau lil, page 2a indique le nombre de billes a
utiliser ainsi que le diameétre du fil de ressort (suivant le
regime desire).

Remarque:

Pour les moteurs équipés d‘un levier régulateur en matiére
plastique, considérer les points suivants.

1. Le levier régulateur en matiére plastique doit toujours
étre combiné avec la rondeile en métal et le levier
regulateur en fonte grise doit toujours étre combiné
avec la rondelle en matiére plastique.

2. En relation avec le levier réqgulateur en matiére
plastique s'assurer de monter le ressort de régulateur
prévu. Tableau lll, page 2a.



12. Volant

Demontage: Recourber la tdle de sécurité.

Montage:

Desserrer I'écrou du volant jusgqu’a la moitié seulement.

Dans des cas particuiiers il est possible de monter la
bride de centrage au lieu de I'écrou volant.

Dans ce cas, il est nécessaire de dévisser la goupille
filetee de la bride de centrage.

Desserrer la bride de centrage mais seulement jusqu’a
la moitie.

Taper sur le volant ou I'écrou de volant avec un marteau
en matiere plastique (fig. 38).

Le volant se sépare du cdne et peut étre retiré.

Avant de monter le volant, veiller a ce que les ailettes
de refroidissement ne soient pas encrassées et que le
cone sur le vilebrequin ainsi que dans le volant soient
absolument propres et n’aient ni taches d’huile ni taches
de graisse.

Mettre le volant en place et bien serrer avec I’écrou.

Freiner I'écrou avec la tdle de sécurité ou bien, s'il y a
une bride de centrage, serrer jusqu’a ce qu’un orifice
pour goupille filetée soit en face de Il'un des trous
se trouvant sur le volant. Visser la goupille filetée

M 10 x 25 a fond.

Remarque:

Lors de la mise en place du volant faire attention a ne
pas déplacer la clavette demi-lune.



13. Palier rapporté

Preparation: Voir Chapitre 12

Déemontage: Recourber les téles de sécurité.

Montage:

Enlever les ecrous 6 pans et extraire le palier rapporté &
I'aide de deux vis M 8 dans les trous filetés du palier, voir
fig. 39.

Pour extraire la cage extérieure du roulement & galets,

chauffer le palier a 150° C environ. La cage sort d’elle-
méme de |'alésage.

Retirer ensuite ’'anneau d’étanchéité.

Remettre I'anneau d’étanchéité a la presse.

pour moteursChauffer le palier rapporté a 150° C environ et monter la

E71/75/79:

Montage:

cage exterieure du roulement a galets. Metire de nou-
veaux joints et monter le palier rapporté. Faire attention
a la position des trous de vis de fixation qui ne sont pas
symetriques (l'écartement des vis inférieures est plus
petit). Serrer les écrous réguiiérement. Couples de torsion:

voir Tableau |IV.
Fixer les tOles de sécuritée.

Remettre I'anneau d‘étancheéité a la presse.

pour moteursChauffer le palier rapporté a 150° C environ et monter
E780-E785 la cage exterieure du roulement a galets. Mettre de nou-

- E 786:

veaux joints et monter le palier rapporté.

Serrer les écrous regulierement.
Couples de torsion: voir Tableau IV.

Remarque:

Les moteurs “débruités“ sont équipés de roulements
sans jeu.

lLors du démontage et du remontage il faut également

observer ce qui suit. Lors du démontage, chauffer le
carter moteur et le palier rapporté a environ 50—60° C

puis demonter le palier rapporté (fig. 64).

Si le méme roulement sans jeu est utilisé pour le re-
montage, chauffer également les pieces concernees.



14. Vilebrequin

Préparation: Démonter le filire a air a bain d‘huile et le silencieux

d'echappement.
Démonter le réservoir et les conduites a carburant.

Démonter le porte-injecteur.
Démonter la culasse.

-Démonter le cylindre et la téle de refroidissement.

Deémonter le piston.

Démonter la bielle.

Demonter la pompe d’injection.

Démonter le couvercle de distribution.

Demonter 'arbre a cames et le pignon du vilebrequin.
Démonter le reqgulateur.

Demonter le volant.

Demonter le palier rapporté (pour moteurs ’débruités”
voir Chapitre 13).

Demontage: Sortir le vilebrequin (fig. 40).

Montage:

La cage extérieure du roulement a galets avant reste

dans le carter.
Apres avoir retiré la bague de blocage frontale, il est

possible de sortir la cage extérieure en poussant.

Les bagues interieures sont montées a chaud sur le vile-
brequin, il est donc nécessaire de les chauffer (70—80°C
environ) pour pouvoir les sortir (avec un chalumeau).

Remarque:

Si les mémes roulements doivent étre utilisés de nouveau,
proceder avec le plus grand soin lors du démontage de
la bague intérieure sur vilebrequin. Utiliser un chalumeau
a souder pour chauffer la bague intérieure et s’assurer
qu'elle n'a pas étée surchaufiée (couleur bleue). La bague
interieure et la bague d’écartement (a) (fig. 41) tombent
alors d’elles-mémes du vilebrequin.

Ne jamais remonter une bague intérieure grippée.

Ne pas intervertir les bagues intérieures du palier princi-
pal car elles ne sont pas interchangeables.

Mettre la bague de blocage frontale en place.

Chauffer le carter de vilebrequin a environ 70—80° C.
Indroduire la cage extérieure du roulement a galets, a
la presse, jusqu‘a butée contre la bague de blocage. Ne
pas exercer de pression trop forte sur la bague de blocage.
Chauffer la cage intérieure et la bague d‘écartement coté
distribution, a 70—80° C environ puis monter sur le vile-
brequin.
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Ajustement du jeu axial comme suit:

A laide d'un pied de profondeur, mesurer la distance
comprise entre la surface du palier rapporté sur le carter
moteur et la surface du vilebrequin ou la bague intérieure,
coté volant, vient s’appuyer (fig. 65).

E71 — E75 — E79
La distance obtenue doit étre:

— pour carter moteur froid 18,1 — 18,3 mm
— pour carter moteur chaud 18,3 — 18,5 mm
E 780

- pour carter moteur froid 15,1 — 15,3 mm
— pour carter moteur chaud 15,3 — 15,5 mm
E 785 - E 786

— pour carter moteur froid 13,6 — 13,8 mm
— pour carter moteur chaud 13,8 — 14,0 mm

Si la distance mesurée est plus grande que ceile indiquée ci-dessus,
compenser la différence au moyen de rondelles de compensation.

Positionner la ou les rondelle(s) sur le vilebrequin.

Chauffer la bague intérieure c6té volant a environ 70 - 80°, puis monter
le vilebrequin.

Monter le palier comme décrit dans le chapitre 13.
Contrbler le jeu axial.
Jeu axial du vilebrequin, voir Tableau Il, page 3.



15. Purge d‘air

Aprés le remplissage du carburant, la purge d’air est a faire de la
maniere suivante:

1) Mettre le levier d‘accélération en position “Stop*“.

2) Devisser la vis “b" (fig. 42) de la pompe d‘injection de quelques
tours. La lalsser dévissée jusqu‘a ce que le carburant coule sans
bulles d'air puis revisser. |

|| est trées important de bien purger le systéme d’injection. En effet,
une purge Insuffisante peut provoquer des variations du régime cu
des pertes de puissance. Le moteur peut méme caler peu aprés le
demarrage. Lorsqu’il y a variations de régime ou que la puissance ne
peut étre atteinte, il faut refaire la purge d’air et, au besoin, la refaire
une troisieme fois.

Remarque:

Il n’est pas nécessaire d’effectuer la purge d’air lorsque le moteur est
équipé d’un systéme de purge d’air automatique de la pompe d’injec-
tion.

15a. Purge d‘air automatique du systéme d‘injection.

Description du fonctionnement:

La pompe d'injection est connectée au reservoir a carburant au
moyen d‘une conduite a carburant supplémentaire (conduite de
refoulement). Lors du remplissage du réservoir le carburant coule dans
la pompe d’injection, monte dans la conduite de refoulement et chasse
I"air qui y était enferme. Le systeme d’injection est maintenant purgé
et on peut proceder au demarrage du moteur, voir fig. 66.

Lorsque le moteur: tourne, un clapet “d“ (fig. 69a) monté dans la
conduite de refoulement empéche que le carburant se trouvant dans la
conduite de refoulement soit aspiré par la pompe d'injection. Grace
aux pulsations emises par le piston de la pompe d'injection, le carburant
coule sans arrét a travers la pompe d'injection, passe ensuite a travers
la conduite de refoulement pour arriver enfin dans |le réservoir.

Il en résulte une marche du moteur exempte de troubles dans
n‘importe quelle circonstance.

| e clapet n'est pas entierement clos, c’'est un clapet avec un bypass:

lorsque e réservoir est vide, le carburant contenu dans la conduite
de refoulement retourne dans la pompe d’injection et est consomme
avant que le moteur s’arréte finalement. Au remplissage du reservoir,
le carburant refoule dans la conduite de refoulement tout I'air se trou-
vant dans le systéme et le moteur peut étre redémarré sans purge d’'air.
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Remarque:

Le moteur peut étre équipé ultérieurement du dispositif de purge auto-
‘matique {chap. 15c¢).

15b. Controéle du fonctionnement de la purge d‘air
automatique de la pompe d‘injection

(en cas de montage)

Exécution A:

Le clapet de purge d'air (corps en métal) est vissé sur la pompe
d‘injection (fig. 70).

Exécution B-

Le clapet de purge d‘air “d" (corps en plastique) est monté sur la
conduite de purge (fig. 69a).

11 faut toujours vérifier le fonctionnement du clapet de purge d‘air apres
des troubles du moteur et des arréts prolongés. Enlever la conduite de
purge “b“ a l'entrée “a" du réservoir a carburant et tourner le moteur
a la manivelle ou au démarrage électrique (fig. 69). Le carburant doit
sortir par pulsations de la conduite de purge. Si ce n'etait pas le cas,
démonter le clapet de purge “d” (fig. 69a) ou “'b" (fig. 70) et verifier en
secouant légerement dans le sens horizontal: le bruit de la bille se
trouvant a l'intérieur doit étre perceptible.

Si nécessaire, nettoyer le clapet avec du carburant et un jet d‘air ou le
changer.

Le clapet de purge d‘air exécution A peut étre démonte, comme
représenté sur la fig. 72,

15c. Possibilité d‘équipement ultérieur avec le systeme
de purge automatique.

Démonter la vis creuse “c* (fig. 42) de la pompe d’injection et monter
le raccord “a" (fig. 69a). Démonter I'ancienne conduite et monter les
deux raccords au réservoir et la pompe d‘injection. Monter la nouvelle
conduite de refoulement avec le clapet de purge suivant fig. 69a.

Contréle de fonctionnement de la purge automatique, voir chapitre 15b.
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16. Réglage de la pompe d‘injection et régime maximum

Pour les moteurs non-débruités

Remarque: Cette description est seulement valable si les moteurs
‘non-debruités” sont équipés de I‘équipement d‘injection complet.

Pour verifier ou régler la pompe d‘injection, il est absolument néces-
saire de faire attention au sens de rotation du moteur.

Le sens de rotation est a gauche en regardant le volant.

Le volant porte les désignations suivantes:

Marquage du point mort haut = OT _
Marquage du debut ou fin d‘alimentation = nombre en degrés.

Le contre-repere se trouve sur le c6té gauche du carter moteur ou a
I‘intérieur de la bride de sortie d‘air de refroidissement (fig. 45/45a).

Sur les moteurs d’execution plus ancienne, seul le point mort haut
etait indiquée sur le volant.

Dans ce cas, le nombre de degrés avant point mort haut est déterminé
comme suit:

& du volant x 3,14
360

Cette valeur obtenue en mm est alors muitipliée par le nombre de de-
grés, comme indiqué dans le Tableau lil, en tenant compte du type de
pompe d’injection et du regime du moteur.

La valeur obtenue en faisant cette multiplication est alors mesurée et
indiquee sur le volant.

Le réglage de la pompe d’'injection se fait exclusivement d'aprés le
Tableau llI:

1. Avant de monter la pompe d‘injection il faut placer le levier
d‘acceleration en position “Start“. A cette position la fente d‘en-
trainement du levier du régulateur doit se trouver exactement au
milieu de I'encoche correspondante du carter moteur.

Si necessaire, rectifier cette position en tournant I'excentrique de la
surcharge au démarrage au moyen de la clef 606 000 00.

= 1% en mm

Remarque: Ne pas tirer le bouton de surcharge au démarrage.
Mettre la pompe d’'injection en place, puis visser (Chap. 8).

2. Dévisser le support du clapet “a“, enlever le ressort “b"™ et le clapet
“c (fig. 43).
Placer le levier d‘accélération en position “Start”.
Ne pas tirer ie bouton de surcharge au démarrage.
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3. Placer le piston de pompe a sa position la plus basse. Desserrer les
goupilles filetées “c” (tig. 46).

1. Visser le dispositif de réglage 66503001 avec le joint cuivre a
I‘intérieur et le corps du clapet de pression.

Introduire le comparateur avec rallonge dans le dispositif de réglage
665 030 01 sous prétention initiale de 1 mm, puis serrer.

Veriiier si le comparateur se deplace facilement (fig. 46). Chercher
ensuite le point le plus bas de la came et metire le comparateur
sur ia position 0.

Réglage du début d‘alimentation (ou d‘injection):

Attention! Le bouton de surcharge au démarrage ne doit en aucun
cas étre tiré lors du réglage du debut d'alimentation.

Aprés raccord de la conduite de carburant et desserrage du dis-
positif d’étranglement, le carburant s’'écoule du dispositif de ré-
glage “b“ (fig. 46).

Tourner le volant du moteur dans le sens de rotation jusqu’'a ce

qu’il n'y ait plus de jet, mais seulement des gouttes et qu'enfin le
carburant cesse compiétement de couler.

A ce point, placer le comparateur sur O.

Ce moment est appele début d’alimentation et le marquage du vo-
lant doit concorder avec le nombre de degrés indiqué dans le

Tableau lll, fig. 45, 45a. Si ce n‘était pas le cas, faire correspondre a
I'aide de cales sous la pompe d'injection:

e
|

début d’alimentation retardé,

plus de cales

|

moins de cales début d’alimentation avancé.

Afin d’établir I’'épaisseur des cales de compensation dans le cas
d‘une modification du début d'alimentation, il suffit de placer le vo-

lant sur le nombre de degres prescrits.

La difiérence indiquée par le comparateur donne b'epaisseur des
cales a enlever ou ajouter.

Apres correction a 'aide des cales de compensation, refaire toutes
les operaiions preéliminaires.

Rég'age de Ia course uliie (débit):

Aprés rég'ace du début d’alimentation, continuer a tourner le mo-

teur dans le sens de roation pour obtenir Ia course utile indiquéee
dans le Tableau 1a (case NH).

Mainterir le volant a cette position.

ot
.
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A ce moment le carburant doit de nouveau commencer a s'égout-
ter du tube “b* (fig. 46).

Si ce n’était pas le cas, tourner la surcharge au démarrage al'aide

de la clef 606 000 CO jusqu’'a ce que le carburant s'égoutte (fig. 46)
1 goutte toutes les 5 a 6 secondes.

Tourner le bouton de surcharge au démarrage tres lentement !

Arréter la surcharge au démarrage au moyen des deux goupilles
filetées, sortir le comparateur, poser et serrer dans l'ordre, le corps,

le clapet, le ressort et le support du clapet de pression {(voir fig. 43).
Couples de torsion: voir Tableau {V.

. Remarque: Lors du montage du corps du clapet de pression, faire

attention a ce que la rainure se trouvant sur le diametre extérieur
du corps du clapet de pression regarde le piston de pompe.

7. Réglage du régime:

Pour le réglage ou la modification du régime, il est absolument in-
dispensable de se servir d'un compte-tours. De plus, Il faut faire

attention au diametre du fil du ressort de régulateur (Tableau lll).

Eventuellement, si necessaire, prendre d'autres mesures pour le
debut d’injection.

Remarque:

L.‘arbre & cames étant & réduction 1 : 4, pour obtenir le regime réel,
il faut multiplier par 4 si le régime est mesuré a cet endroit.

lLe réglage du regime se fait de la fagon suivante:

Libérer 'écrou de sécurite "a”’ (fig. 47).

Tourner la goupille filetée a P’aide d’'une clef 6 pans intérieurs 4 mm
(vers la gauche: régime plus élevé, vers la droite: régime plus bas).

Apres chaque réeglage de la goupille filetée, actionner rapidement
le levier d‘accelération dans le sens “STOP“ et mettre ensuite sur
regime pleine-charge jusqu‘a butee.

L.orsque le régime est correctement regle, serrer de nouveau l'écrou
de sécurité “a“. Plomber afin d‘éviter un déreglage.

Pour atteindre le régime nominal souhaité a pleine charge, régler
le régime a environ 60 timn de plus sur moteur sans charge.



16a. Reglage de la pompe d‘injection des moteurs
»,débruités“

Les moteurs debruités sont dotés de pompes d’injection & rampe de
piston située en haut. Ceci entraine une méthode spéciale de réglage.
L.e moment d’injection et la course utile sont réglés a partir de la fin
d'injection (Tableau I, Page 2).

Pour le réglage de la fin d’injection et de la course utile il faut faire
particulierement attention au sens de rotation du moteur. (Sens de
rotation a gauche en regardant le volant).

Les reperes figurant sur le volant sont des données de degrés.
Le point mort haut est indiqué par OT.

Le contre-repére se trouve sur le co6té gauche du carter de vilebre-
quin ou a lintérieur de la bride de sortie de |'air de refroidissement
(fig. 45/45a).

Sur les moteurs d'exécution plus ancienne, seul le point mort haut
était indiqué sur le volant.

Dans ce cas le nhombre de degrés avant point mort haut est déterminé
comme Ssuit:

& du volant x 3,14

360

l.a valeur obtenue en mm est alors multipliée par le nombre de degrés,
comme indique dans le tableau Ill, en tenant compte du type de pompe
d’injection et du régime du moteur.

Le reglage de la pompe d’injection des moteurs débruités se fait
comme suit:

= 1° en mm

1. Avant de monter la pompe d‘injection il faut placer le levier d‘accé-
leration en position “START".

A cette position la fente d’entrainement du levier du régulateur
doit se trouver exactement au milieu de I'’encoche correspondante
du carter moteur. Si nécessaire, rectifier cette position en tournant

I'excentrique de surcharge au démarrage au moyen de la clef
606 000 00.

Le bouton de surcharge au démarrage ne doit pas étre tiré !
Introduire la pompe d’injection puis visser (chap. 8).

2. Devisser le support du clapet de pression “a“ et enlever le ressort
“b* et le clapet de pression “c* (fig. 43). Placer le piston de pompe
a sa position la plus basse en tournant le volant.

Placer le dispositif de réglage “b* (fig. 46) 665 030 01 avec le corps
du clapet de pression et le joint cuivre, sur la pompe d‘injection.

Integrer le comparateur avec axe prolongé sous pretention d‘en-
viron 1 mm puis serrer.
Vérifier la mobilité du comparateur.
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Aprés raccord de la conduite d’alimentation de carburant, le car-
hurant doit s’écouler sans bulles du tube du dispositif de reglage
"b” (fig. 40).

3. Tourner le moteur dans le sens de rotation jusqu'a ce que le car-
burant cesse de couler. Continuer a tourner lentement jusqu'a ce
que le carburant recommence a couler du tube. (1 goutte toutes les

5 a 6 secondes).

Cette position est appelée fin d’alimentation.

Le nombre de degrés indiqué sur le volant, avant point mort haut,
(fig. 45/45a) doit concorder avec la valeur indiquée dans le livret
de réparation.

Si ce n’était pas le cas, ajuster la position de la pompe d’injection
au moyen de cales de compensation (fig. 25) qui sont placees sous

la pompe.
plus de cales — fin d’alimentation retardee,
moins de cales = fin d’alimentation avancee.

Pour établir 1'‘épaisseur exacte des cales de compensation a ajouter
ou enlever pour rectifier la fin d‘alimentation, il faut procéder
comme suit: placer le comparateur sur “O“ a la position de la fin
d‘alimentation effective. Tourner ensuite le volant jusqu'a ce que
la marque de degrés exigée soit obtenue.

La difféerence donnée par le comparateur indique I'épaisseur des
cales a ajouter ou enlever.

| 2 fin d’alimentation est réglée correctement si le carburant com-
mence 4 couler lentement du tube, lorsque la marque de degres

correcte sur le volant est atteinte.

37
]

4. A ce moment le comparateur est remis sur "0

Tourner maintenant le volant dans le sens des aiguilles d'une mon-
ire dans le sens inverse de la rotation jusqu’a ce que la course utile

prescrite dans le tableau 1a (case NH) soit atieinte.

A ce moment, maintenir le volant dans cette position.

Le carburant doit recommencer a s‘écouler du tube.

Si ce n’était pas le cas, tourner I'excentrique de surcharge au
démarrage au moyen de la clef, 606 000 00, en consequence.

Aprés réglage, maintenir la surcharge au démarrage a cette position

44 1

4 l‘aide des deux goupilles filetées “c“ (fig. 46). Les goupiiles
filetées sont a plomber pour empécher tout dereglage (course utile).

Remarque: le levier d‘accélération doit se trouver en position
“START“ (pleine charge) pendant toute la durée du

réglage.
le bouton de surcharge au démarrage ne doit pas
étre tire !

5. Réglage du régime: voir Chapitre 16.
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17. Vérification du fonctionnement et de l‘usure de la
pompe d‘injection et du porte-injecteur.

Préparation: Enlever le tube de pression de carburant.
Effectuer une purge d‘air parfaite du systéme d‘injection.

Vérification: Pousser le levier d‘accélération sur “pleine charge*,
mais ne pas tirer le bouton de surcharge au déemarrage.

Aprés mise en place du manometre de contrble 604 628 00

(fig. 48), sur lequel les raccords latéraux doivent étre
parfaitement clos, tourner le moteur a la main jusqu‘a ce
que le manometre indique une pression de 300-350 bars.

Cesser de tourner et observer si la pression reste
inchangee.

Si, dans un espace de 10 a 15 secondes la pression des-
cend au-dessous de 250 bars, le piston de pompe ou le
clapet de pression est défectueux.

Pour vérifier le fonctionnement du porte-injecteur, le
connecter a une des deux vis de sortie de I'appareil de
contrdle (fig. 49).

En tournant le moteur a la main, vous pouvez lire la pres-
sion d‘injection sur le manometre et observer le jet de

I'injecteur.
Pression d’injection: voir tableau lll.
Forme du jet de carburant: fig. 8.

Attention !
Ne pas mettre les mains sous le jet de carburant!

Danger de blessures !

Nouvelle méthode de controle de fonctionnement de la
pompe d’injection:

Raccorder “l‘injecteur d‘essai“ (pos. 58/59 outillage
spécial) a la place de l'injecteur de série.

Ensuite tourner a la main ou a l‘aide du démarreur.
Ne pas tirer le bouton de surcharge. |

Si lI'injecteur injecte correctement malgré I'extréme haute
pression d‘ouverture, cela prouve que la pompe d‘injection
est mécaniquement en parfait état de fonctionnement
(usure de |‘élément de pompe et / ou soupape de refoule-
ment).
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18. Electrovanne de déviation du carburant sur le tube

1.

d‘injection (accessoire complementaire)

Fonctionnement

La vanne montée sur le tube d‘injection s'ouvre sous
I‘influence d‘un signal électrique. Le carburant en pro-
venance de la pompe d‘injection retourne alors au réservoir
en passant par la conduite de retour supplémentaire. Le
moteur s‘arréte immédiatement aprés le décienchement du
signal.

2.

Controle de la vanne

Controle du fonctionnement: le moteur étant arréte,
tourner la clef du commutateur de préchauffage et
démarrage en position |. Dés que l'electrovanne est
sous tension on doit entendre un declic.

Contrdle de l‘étanchéité: le moteur étant en marche,

extraire la conduite de retour de carburant: le carburant
ne doit pas couler de la partie “M",

3. Remarques relatives au montage

— La partie “M“ de la vanne ne doit pas étre ouverte ou
enlevée de la conduite d‘injection en raison de sa
sensibilité a la poussiére et aux moindres différences
de montage.

— En cas de changement de l‘électrovanne “E", régler la
course de l'induit “d“ comme indiqué au Point 4.

— Raccordement électriaue: la connexion a la masse se
fait au moyen d‘un pont entre la fiche se trouvant pres
de la conduite de retour et un des deux raccords
Superieurs.

La borne libre est raccordée a B+.

4. Procédé de réglage

— Démonter le couvercle et sortir I'induit “d".

— Desserrer la vis de réglage “c® et enduire le filetage
de Loctite 221.

— Remettre l'induit en place et placer I'electrovanne sous
tension. |

— Resserrer la vis de réglage “c“ jusqu‘a ce que l'induit
soit soulevé de 0,15 = 0,03 mm et que la bille de la
vanne soit pressée dans le siege etanche.

Remarque:

Pour serrer ou desserrer la vis “c“, maintenir lI'induit “d"“
au moyen d‘une prince appropriée.

Voir:

Fig. 80

Fig. 80

Fig. 81

Fig. 80

Fig. 81



19. Alternateur et regulateur 10 A ,,DUCATI“

Généralités:

L'alternateur incorporé fonctionne sans contact mécanique. Le rotor
est fixé en porte-a-faux sur le vilebrequin, Fig. 58.

Des perturbations de fonctionnement ne peuvent par conséquent pro-
venir que d'une défection du cablage de l'‘appareil (par ex.: court-
circuit, mauvais contacts ou mauvaises connexions).

En cas de mauvais fonctionnement, contrbéler au préalable le céblage
puls effectuer les contrbdles necessaires du moteur.

Remarque

Le courant de charge ne passe, dans le cas de cet alternateur, que
lorsque le régime atteint approximativement 1150 t/mn. Cela revient 3
~dire que la lampe de contréle ne s’éteint pas au ralenti

(n = 850 — 1000 t/mn environ).

Travaux de désassemblage et de montage:
voir Chap. 9. 3.

Exécutions:

[I existe deux exécutions d'alternateur, qui se distinguent par des
regulateurs de types difféerents:

— |‘ancienne exécution, avec un carter de fiches sur le boitier du
regulateur,

— |‘exécution actuelle, avec connexions de cables moulées et fiches
ne pouvant étre substituées.

Remarque:

Dans le secteur piéces détanchées, nous ne livrons plus que l‘exécution
actuelle avec les connexions de cables moulés. En cas de remplace-
ment, la fixation du regulateur sur le carter moteur ainsi que les
connexions doivent correspondre. “Un kit de montage 011744 00“
est livrable.

Recherchie des causes de perturbations et remédes:

Remarque:

S'assurer avant tout que toutes les connexions de cébles sont par-
faitement en place et ont un bon contact (absence de corrosion) et
que la connexion entre le regulateur, le carter moteur et la batterie
est bien assuree.
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0. Démontage et montage du piston et cylindre.

(exécution refroidie par eau

Outils nécessaires:
collier de serrage 626 383 01
Jauge de profondeur 603 114 01

Préparation:
— Démontage de la culasse, voir chap. 19

émontage:
— Extraction du cylindre.
- Enlévement du circlip de l'axe de
piston, voir fig. 100.
— Extraction de I'axe de piston a la main
et enlever le piston.

Contréle des piéces:
— Contrdle de la surtace du cylindre

grippage ou rainures) ainsi que des
dimensions, voir données de réparation.
— Contrdole de ‘usure du cylindre et utili-
sation d‘une brosse a deglacer, voir
chap. 5.

— Contréole de la surface du piston (grip-
page) et des gorges (ruptures).

— Contrdle du jeu des coupures ces seg-
ments, chap. 6, voir données de reparation.

Montage:
Le montage se fait dans le sens inverse
du démontage.

Remarque:

L‘encoche en téte de piston (101/1) doit
étre placée coté volant.

— Huiler les segments et deplacer les
coupures des segments de 120° l'une
par rapport a l'autre.

— Coller les deux rondelles de compen-
sation (I‘'une de 0,1 et l'autre de 0,2 mm),
au moyen d‘un peu de graisse, au bas du
cylindre, voir fig. 102.

Chap. 20/1
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— Placer le collier 668 197 00 sur le piston
et monter le cylindre, voir fig. 108.

— Serrer le cylindre au moyen de |‘étrier
612 753 00.
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Mesurer I'espace neutre.

TATETEN I L A e
B

Remarque:

L'espace neutre doit étre obligatoirement
mesure apres toute réparation ou change-
ment de ['une des pieces suivantes:
cylindre, piston, bielle, vilebrequin ou
carter moteur. L'espace neutre doit étre
mesure sur moteur froid.

— Tourner le moteur jusqu‘au point mort
haut “OT" (dépassement du piston).
Placer le joint de culasse et mesurer [
espace avec la Jauge de profondeur
603 114 01.

— La mesure “a“ (= espace neutre)
entre le piston et le joint de culasse, 104
donne l'espace neutre prescrit dans les
donnees de réparation.

e pal o DL TR AL
. 1 : BN T
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— L'espace neutre peut étre rectifié au
moyen de rondelles de compensation.

Remarque:

Si l'espace neutre est trop grand, il faut
enlever des rondelles de compensation,
voir fig. 105.

Si I'espace neutre est trop petit, il faut
ajouter des rondelles de compensation.
Les rondelles de compensation existent
en 0,1 et 0,2 mm d'epaisseur.
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21. Démontage et montage de la culasse.

(exécution refroidie par eau)

Outils necessaires:

Clef dynamomeétrique 612 088 01.

Préparation:

— Démonter le filtre a air ainsi que le

silencieux.

— Vidanger [‘eau et démonter la conduite

d'eau.

— Démonter la conduite de pression

ainsi que la conduite de retour de car-

burant.

— Démonter le couvercle de la culasse

— Dévisser l|la sonde de temperature

ainsi que le doseur d‘huile de demarrage.

Démontage:

— Démonter I‘étrier de transport, dévisser

les écrous a collet (106/1), enlever les

rondelles (106/2) et extraire la culasse.

— Extraire les tiges de cuibuteurs ainsi

que le tube de protection.

— Enlever le joint de culasse (107/1), les

ioints toriques (107/2), la rondelle d‘étan-

chéité (107/3) et le joint torique (107/4).

Controle de la culasse:

— Fissures entre les sieges ce soupapes

ou sieges endommages.

— Vérifier la planéité de la surface de la

culasse.

Montage:

— Nettoyer la surface d'appui de la cu-

lasse et du cylindre. |

— Employer un nouveau joint de culasse

et des nouveesux joints toriques.

— Placer la rondelle d‘étancheité, voir fig.
107/3), le tube de protection avec de

joints toriques neufs et les tiges de cul-
uteurs.

Remarque:

Monter la tige ce culbuteur, munie de |
cuvette pour la decompression automa-
tique du céteé distribution.

— Monter la culasse en faisant attention
la position des tiges de culbuteurs, voir

fig. 108.
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— Monter les rondelles et visser les
ecrous a collet suivant les données
prescrites (voir Tableau V).

— Resserrer les écrous a collet, avec une

clef a tube, de 45°, voir fig. 109.

— Régler le jeu des soupapes et la
ecompression suivant chapitre 4, page
1 et Tableau il, page 1.

— Le montage des autres éléments se
ait dans le sens inverse du démontage.

Remarque: la réparation de la culasse se
ait comme décrit au chapitre 4.

109



22. Demontage, montage et réparation de la pompe a eau.

Qutils nécessaires:

Preparation:
— Vidanger |‘eau de refroidissement.

Démontage:

— Desserrer les colliers (110/1) et extraire
les conduites d'eau (110/2).

— Dévisser les écrous a 6 pans (110/3
extraire la pompe.

Réparation:
— Desserrer les vis (110/4), et enlever le
couvercle (110/5) ainsi que le joint.

— Extraire I'impeller au moyen de deux
tournevis, voir fig. 111. -
— Enlever le circlip (112/1) et chasser ..
l‘axe (100/2) avec roulement, du cété
entrainement de la pompe.

— Chasser la goupille (112/3) et extraire
le roulement.

P
Lt

Er

s

-
-
=

T

oo Wl 2l

b =
e T e
o e ]
e R et

T i :
i 33
R
- . ey
fnin : :
i ; 3 e R
' s i e e Rt ety
S e o : ;
i - [t i AR ot ol P
- z i e R
: 3 Tomeind ot
:

Ne pas extraire le roulement du cété de
la portée du joint d'étanchéité, mais dans
le sens inverse.

— Desserrer la vis (112/4) et extraire le
peigne (112/5) ainsi que la rondelle (112/6).
— Extraire le joint d‘étanchéité (112/7)
du carter de la pompe au moyen d‘un
poingon approprié puis enlever le joint svwryrEsrrvmnma
torique (112/8). : "

Contréle des piéces:

— Contidler le roulement a billes et

nécessaire, le changer.

— Contréler le joint d‘étanchéité et
necessaire, le changer.

— Contréler la portée du joint d‘étan-
cheité sur l'axe de la pompe (rainures)
et, si nécessaire, le changer.

— Contréler l'usure de l'impeller et
necessaire, le changer.

— Contréler le carter de la pompe (usure
anormale, rainures etc....
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Assemblage de la pompe:

— Presser le roulement sur l'axe en res-
pectant la mesure “a' 12,56 mm, voir fig.
113.

Remarque:

Ne pas presser le roulement du coté d

la portée du joint d'étanchéité.

— Monter et centrer la goupille (113/1).
— Presser le joint d‘étanchéité (113/2) a

ras du carter de la pompe, du cboté roule-
ment a billes, voir fig. 113.

— Monter l'axe avec roulement a bille

et presser le tout jusqu‘a la butée du
carter puis placer le circlip dans la
rainure du carter.

— Monter le joint torique sur |'axe pui

presser le deuxieme joint d‘etanchéité
dans le carter, voir fig. 113.

— Monter la rondelle d'étanchéité pui

placer et serrer le peigne.

Remarque:

Mettre un produit d’étanchéité élastique
sur la surface d'appui du peigne et de la
vis avant de serrer I'ensemble.

— Monter |I'impeiller.

Remarque:

Avant de monter l'impelier, coucher les

pales de ce dernier, autour du peigne,
ans le sens inverse de la rotation de

la pompe, voir fig. 114.

— Monter et serrer le couvercle (employer
un joint neuf a chaque fois).

Remarque:

Contréle de la pompe:

apres montage, la pompe doit pouvoir
étre tournée manuellement, dans le sens
de rotation, sans résistance.

Le montage de la pompe se fait dans le
sens inverse du démontage.

| Chap. 22/2
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23. Démontage, controle et montage du thermostat.

ﬂ Outils nécessaires:

Preparation:

— Vidanger l‘eau.

— Dévisser la conduite d'eau du collec-
teur.

i i
et}

Demontace:
— Dévisser les vis (115/1) du collecteur.
— Démonter le collecteur (115/2) et ex-
traire le thermostat (115/3) et le joint
torique (115/4) de la culasse.

Controle du fonctionnement du thermostat

Remarque:

La donnee de température marquee sur

le corps du thermostat indique la tempé-

rature d‘ouverture et la température maxi-

mum du thermostat.

— Plonger le thermostat et un thermo-

metre dans un récipent rempli d‘eau, voir

fig. 116.

— Chauffer |'eau.

— Observer le thermometre ainst que le

moment d‘ouverture du thermostat; la

température d’ouverture du thermostat

doit correspondre aux donnees marquées
ur ce dernier.

— Observer la fermeture du thermostat.

— Changer le thermostat defectueux.
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Montage:

— Nettoyer les surfaces d‘étanchéité de
la culasse, du collecteur et du thermostat.
— Monter le thermostat dans la culasse
avec un joint torique neuf.

Remarque

lLe thermostat doit étre monté de maniére
que la fleche soit dans le sens de |‘écou-

lement de |'eau de refroidissement, voir
fig. 117.

— Monter le collecteur avec un joint neuf
et serrer les vis regulierement.







Hlustration du moteur !
| )

RO ®C

1B541/3

1

1 Levier de décompression 12 OQrifices de sortie d‘air de

2 Couvercle de culasse refroidissement

3 Etrier de levage ) 13 Jauge d'huile

A Doseur d‘huile 14 Entrée de [‘air de refroidissement
5 Conduite de pression (pour refroidissement de l‘huile)
6 Bouchon du réservoir a carburant 12 Eoulchon‘ de ’f'f’ange d'huile

7 Réservoir 4 carburant 1 Ae:er ‘d acceleration

8 Filtre a air 4 bain d‘huile 17 B" re a cames |

9 Clapet de purge d‘air automatique 8 Bouton de surcharge au de’mat:rage
10 Pompe d’injection 19 Bouchon de remplissage d’huile
L Hr S Yo —— 20 Entrée de l'air de refroidissement

21 Echappement

) Attention I Ne supporte qu'un poids maxi de 160 kg.
Sinon, danger de rupture et d‘accident.
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ute Funktion schlechte Funktion
proper functioning i mproper functioning
bon fonctionnement || mauvais fonctionne-
ment

R ERRETI SR T AT R ERR R AT

LG

1
[

i
!
TR IRIAA R INTRN

[TITIAREEI TN

MU T
U e I R TR LRt

"
fra ki s Tl TR
- - -




——  — —— — _I—

E71-E75
E786 ET79-E780

& T ok el ok s “.—I
L E N I N N N ¥ ]

\

I/ | -

&

\

'm-_-_-— mm sinllisls s ikl = ==is

ARk

Vaklg kN

6

o

gl

Py =
Py
R

o
e R

"‘E?Eﬁﬂ
-
b
=
Ch
=

S e

Tty
o

G

by

u
b
et bt e b

%.

i

p o ]

s

i
g

o

o
ROl

= P
. " Errd e e
: EHSer

PR T

b

pniannn
mi

=
o3

P ]
x
b

Pl e o 3 2 :
L
i : i

.Hl!

i TSRS

hE

e Ginm s B
] 5 s ; ?-E : AR v : wgﬂ S
Y . ; wh * by LR ﬂ:-cfs-:::c-:q:
ol : £ : AIE R
: B : 7
. EEee e ]
; ; [eE =] : = ]
2y ; 2
. S - . Al =
: ’ proede e b o 3=t
- - -
; ety = o
“EEATEE o %
: o e s o
: b3 S e e G an
7 : o ; v
! 5 oo o
z - ) T e ' ﬂ*" - FFQJ
E = T . N !
: : ; : . i TR Fhaed .
] . e : Al
oo i Lt R e T AT



et
i
-

P
s

b

baf

k]

by

L N
el
]

R

G

bk B
L

b

-
[
mnn iy

L m e

e

ke
S

s
“ "
22

il

2]

AL P k]
-

i

o

&

Y

)
i
s
]
<
-

[

=
—_

[ )
=

T

A= "'._l =2
3 [

-
ey

[

PR TR Ny

bt
iy,

x

SRR

i -5
PR PR

]
e

Lt

P e e

P R

et =
bt

P
. =

(=W AR




Ansicht Steuerseite
view from governor side
Vue coté distribution

Drehrichtung der Kurbelwelle

sense of rotation crankshaft
Sens derotation duvilebrequin

o n by o
e
P, e
fms e i e

groove
cannelure

Oistand
oil level
Niveaud'huile

Schépfer mit0ffnung
scooper with opening
Plongeur-godet avec orifice
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Druckventil mit Drusslung
Pressure valve with throttling
Soupape de pression avec &tranglement

RohranschiuB ohne Drosselung
{groBe Bohrung)

Pipe connector without throttling
{big bore)

Raccord de tuyau sans étranglement
{grand alesage)
ca. 2 mm

o6

Druckventil ohne Drosseiung

(Fligelventil)
Pressure valve without throttling

(fly-valve)

Soupape de pression sans étranglement
(soupape & ailettes)

E7/9
57

RohranschiuB mit Drosselung
(kleine Bohrung)

Pipe connector with throttiing
(small bore)

Raccord de tuyau avec étranglement
{petit alésage)

ca. 0,5 mm
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Entluftungs-
Leitung
Venting pipe
Conduite de
montée

EntlOftungs-
Ventil mit

Venting valve

with bypass

Clapet de renvoi
avec bypass

Fuel feed pipe
Conduite d‘arriv
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Plan de cdblage pour moteurs équipés d'un dynastarter, en cas de

tableau de bord et lampe de contréle de charge montés:
(Moteurs E7t1 -E75-E79)

Plan de céblage pour moteurs €quipés d'un dynastarter, sans tableau
de bord et lampe de contrdle de charge montés:
{(Moteurs E71-E75 - E 79)

120 Dynastarter 123 Resistance témoin
121 Bougie de préchauffage 124 Régulateur
122 Commutateur de demarrage 125 Batterie

et de préchauffage 132 = Relais de démarreur

120 Dynastarter = Régulateur

121 Bougie de prechauffage Batterie

122 = Commutateur de démarrage Tableau de distribution
et de prechaufiage Lampe témoin de charge

123 Résistance temoin = HRelais de demarreur

E7/11 E7/12

713a



Plan de cablage pour moteurs equipés coté distribution d‘un alternateur “Ducati 10A*
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121 Bougie de préchauffage

123 Résistance de préchauffage

124 Reégulateur avec impulseur intégré
125 Batterie

126 Alternateur

127 Deémarreur

128 Lampe temoin de charge

151 Relais

199 Diode

169 Compteur horaire } non montés
181 Electrovanne (sur tube de pression) | ©n serie

182 Contacteur de démarrage




Plan de céblage pour alternateur “BOSCH*“
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Anwendungen von Dichtungen und Befestigungsteilen
zum Olbadluftfilter und Abgasschalldampfer

Application of gaskets and fixation parts
for oil bath air cleaner and exhaust silencer

Emplol des joints et pieces de fixation
du filtre a air a bain d’huile et silencieux d’échappement

Empleo de juntas y piezas de fijacion
del filtro de aire en bano de aceite y silenciador de escape

E71, E75, E79, E780, E785, E786




Pos. ident-Nr. Dimension E71 E79 E785
E75 E780 E 786
1 500 378 00 M 8x22 s X X —
500 403 00 M 10 x 22 - = — X
243 011 539 00 — 32 x 53 X X _
3a 500 023 00 - 40 x 68 - - X
400 816 00 M 8* - X X -
4 500 237 00 M 10* — - = X
500 373 00 M 8x 18 - X - -
5 500 403 00 M 10 x 20 - - - X
502 851 00 M 8x25 = — X —
" 011 540 00 - 32x53 X X —
011 587 00 - 52 x 82 - - X
7 039 454 00 - - - — X
7a 039 037 00 - — - X -
502 085 00 - — X - -
8 502 852 CO — — — X —
501 356 00 o - — — X
400 816 00 M 8 - X - -
9 400 284 00 M 8 - = X —
501 458 00 M1 _ — — _ X
401 029 00 — — X — -
. 400 892 00 - — - E79 —
0 401 030 00 - — - E780 —
010785 00 — — —_ — X
* = Messing / Brass / Laiton / Latén; DIN 934
E71-786/4.'90

03940201



Ladestromkurve fur Wechselstrom-Generator

Charging current curve for alternator 14V / 10A
Courbe de charge pour alternateur Ducati

[{A)
12

10

8
6
A
2
1000 1500 2000 2500 3000
Batteriespannung
Battery voltage max. 13V

Voltage de la batterie

124

Schwarz / black / noire
weiB / white / blanche

' ! gelb / yellow / jaune

126

rot / red / rougse

Contrdle et mesurage
du courant de charge




Leerlaufspannungskurve fur Wechselstrom-Generator
Idling voltage curve for alternator
Courbe de tension, marche a vide pour alternateur

14V / 10A Ducati
utv)
34 - , . - .
30
|

26

2

18

14

nimin=1)
10 ' .
1000 1500 2000 2500 3000
Spannungsmessung

(ohne Batterie und Spannungsregler)
zwischen jeweils einem gelben und dem
roten Kabel (Wechselstrom)

Voltage measurement

(without battery and voltage regulator)
between each of the yellow and the
red wire (alternating current)

gelb-yellow-jaune

Mesure du voltage

(sans batterie et régulateur)

entre les deux fils jaunes et le fil rouge

(courant alternatif) 72 6
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Sonderwerkzeuge / Special tools / Outillage spécial
E71, E75,E79, E780, HE780, E785, E786

17/18/19




Liste d‘outillage auxiliaire

Pos. Reférence

Désignation

Classification

o oo - O O & W PO =

"
o

11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21

603 114 01
603 823 00
603 863 CO
604 C63 00
604 254 01
604 363 01
625 662 00
65 663 00
625 654 CO
604 628 C0
655 030 01
625 €61 CO
6C5 285 CO
6C6 000 00
610 392 00
610 3923 CO
611 174 CO
611175 C0
611176 CO
624 838 01
612 087 CO

Jauge de profondeur

Extracteur pour pignon sur vilebrequin

Extracteur pour I'axe de la fourche du regulateur
Douille pour montage du couvercle de distribution
Extracteur pour couvercle de distribution

Extracteur pour arbre a cames

Douille 46 mm pour écrou du volant (E 71-780)
Douille 55 mm pour écrou du volant (E 785-786)
Rallonge 200 mm pour 625 €63 00

Manometre de contrdle pour I'équipement d'injection
Dispositif de réglage pour pompe d'injection

Clef dynamométrique 75-400 Nm

Extracteur pour moyeu du régulateur

Clef pour reglage de la surcharge

Boulon extracteur pour poulie centrifuge (E 71-75-79)

Boulon extracteur pour poulie centrifuge (E 75)

Boulon extracteur pour poulie centrifuge (E 780-785-786)

Boulion extracteur pour poulie centrifuge (E 75-785-786)

Boulon extracteur pour poulie centrifuge (E 79/ E 780)
Compte-tours jusqu‘a 6000 t/mn (Ono Sokki)

Comparateur 1/100 mm

03.
05.
05.
05.
05.
G5.
C5,
0o.
05.
06.
G3.
05.
CS.
5Q 1.
03. 1.
03. 1.
03. 1.
03. 1.
03. 1.
5Q 1.
05. 1.

1.
L+
(e

=2l T

(' S b R L S L N

2
.

ST

R P PR DN
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Liste d*outiillage auxiliaire (suite)

. Pos. Reférence

Désignation Classification

22
22
23
24
25
26
— 27
28
29
30
31
32
23
34
35
36
37
28
39
40
41
42
43
44
— 45
46

630 430 00
612 088 01
612 090 00
612 091 CO
612 095 CO
612 096 00
612 093 00
612 094 00
612 103 CO
612 104 00
612 106 00
612 107 00
612110 CO
625 665 00
625 626 00
612 748 00
612 753 00
613 728 CO
625 859 00
618 140 01
618 404 00
620 924 C0
618 417 00
618 418 00
656 067 CO
666 0€9 00

Clef dynamomeétrique 5... 60 Nm

Clef dynamomeétrique 20...200 Nm

Pince segments de piston

Douille pour vis a 6 pans int. 6 mm

Douille pour vis a 6 pans int. 8 mm

Douille pour vis a 6 pans int. 10 mm

Douille pour vis a 6 pans int. 8 mm avec teton
Douille pour vis & 6 pans int. 10 mm avec téton
Fraise pour siége de soupape @ 42,5

Mandrin pilote @ 7 mm pour fraise de siége de soupape
Mandrin pilote © 9 mm pour fraise de siége de soupape
Alésoir a main @ 7 mm H 6 pour guide de soupzpe
Alésoir a main @ 2@ mm H 6 pour guide de soupape
Douille €5 mm pour écrou du volant (E 71-79)
Piece de jonction pour 625 665 00

Etrier pour tension des cylindres (E 785-786)

Etrier pour tension des cylindres (E 71-780)

Clef 4 oeil ouverte 17 - 19

Rodeur de soupape 30 ¢

Extracteur multiple

Extracteur intérieur 27 - 36 mm

Pont pour extracteur intérieur

Boulon de rechange pour 618 140 01

Boulon de rechange pour 618 140 01

Manchon pour montage du moyeu régulateur

Manchon pour montzge du pignon sur vilebrequin

03.1.2

03. 1.
03.
03. 1.
03. 1.
03.
0s.
03.
Ge.
06.
06.
06.
06.
05.
05. 1.
C3.
03. 1.
03.
086.
5.
05.
05.
C5.
05.
03.
05.

—d

= R
% TR % T & T o W o T |5 T & R o T o6 T o S oS IR = N = R =

=k sk ==k

- N N = N N =

a=ml

Edition: 10. 92






Liste d‘outillage auxiliaire (suite)

h

Pos. Reférence

Designation

47
48

49
50
51
92

53

54
55
56
o7
28
99

626 383 00
667 095 00

668 383 00
668 668 00
669 346 00
669 347 00

669 350 00

670323 00
624 840 00
624 840 00
613 724 00
630 093 00
630 094 00

Classification

Collier p. montage des segm. de piston

Clef pour vis d‘étanchéité du réservoir d'huile
supplementaire

Dispositif pour pincer la conduite de carburant
Douille conique pour montage du couvercle de distribution
Plaque de presse pour joint d'étanchéité 35 x 47 x 7

Poingon de presse @ 7 mm pour guide de soupape
(E71a E 780)

Poingon de presse @ 9 mm pour guide de soupape
(E 785 - 786)

Poignee pour support de fraise pour siege de scupape
Brosse a deglacer - Granulation 120 (E71 - E 75)
Brosse a déglacer - Granulation 120 (E 79 - 786)
Dispositif de pivotement

Injecteur 300 bar

Injecteur 400 bar

03.1.2
03.1.1

01.1.2
05.2. 1
05.2.2
03.1.1

03.1.1

03.1.2
03.1.2
03.1.2
05.2. 1
03.2.2
03.2.2



Caracteristiques techniques

Tableau |

Type E71 E75 E79 E780 HE780 E785 ET786

Mode d'operation 4 temps

Nombre de cylindres 1

Alesage mm i 79 82 82 82 85 85

Course mm 80D 80 a0 100 100 110 110

Cylindrée cm® 353 353 422 528 528 625 625

Taux de compression 29:1 2391 281 £2:1 224 23:1 17:1

Mode de combustion Chambre de turbulence Injection
dir.

Sens de rotation (volant) a gauche

Vitesse moyenne du piston

(& n = 3000 min~T) m/s 8 8 8 10 10 11 11

Quantite d'air de

refroidissement m¥mn 6 6 7 9 — 12 11

Quantite d'air de

combustion m¥mn 0,5 05 0,6 0.8 0,8 09 09

Capacité d'huile de

lubrification approx. env.l 1,2 ;i 1,2 2 2 1,8 1.8

Consommation spéecifique d'huile

de lubrification maxi. 1% de la consomm. de carb.

Poids net kg 49 49 53 67 77 87 87

Pente max. autorisée 200 200 200 250 250 250 250

dans toutes les directions =36% =36% =36% =46% =46% =46% =48%

Cuverture du thermostat

°eC 451 / 702

X} an = 3000 min~!

) circuit unique de refroidissement
2) double circuit de refroidissement

Remarque:

Pour toutes les valeurs dont les données de température ne sont pas inscrites,

veuillez prendre 20 + 10% C comme température de réference.

Edition: 10. 92



Données plaque signalétique

Désignation compléte du type
p. ex. | E786 | U

Type de moteur

Variante de moteur

No. du moteur

p. ex. | 77110 |84| 031814

No. du type

MNo. de série du moteur
commence par 10 et
passe a4 11-12 etc.
lorsqu'une modification
importante est mise en
serie. Sur les moteurs
de présérie ou proto-
types ce No. n'existe
pas.

Année de fabrication

No. de fabrication (suivants)

Variante du moteur et No. de la
nomenclature specifique
p. ex, 238 B

Puissance du moteur en kW
(si prescrit)

No. d’homologation du registre
pour le type de moteur

Cylindrée totale en cm?

par ex. | 3000

Régime nominal

Surpassement du
régime avide

Prescription de réglage du REGIME

60

Régime maxi (& vide) est
alors 3000 + 60 = 3060 t/mn

Spécification d‘essais

(seulement cas speciaux), par ex.
PV-75 : reglage special du regime
a vide bas.

Course utile permise de la pompe
d'injection en mm pour réglage de
la pleine charge.




¢

Cotes de réparation — moteur E71, E75, E 79, E 780, HE 780, E 785, E 786

Culasse E71 E75 E79 E 780 HE 780 E 785 E 786 |Remarques
Espace neutre mm 0,65-0,75 0,65-0,75 0,65-0,75 0,80-0,90 0,80-090 0,85—-095 0,85—0,95 —
Rond. de comp. ') mm — - — - 0.10—-0.20 = = e
Joint de culasse épais. mm 04-1,0%) 04-1,0%) 04-1,0%) 0,4-1,0? 1,5 04-1,09 0,4—-1,03 -
Jeu de soupape a froid mm 0,1 0,1 0.1 0.1 0,27 0.1 0,1 -
¢ de la tige soupape —
admission mm o 7Zoo 7o T-oos 7 oo oo 9oom
donnée d'usure mm 6,91 6,91 6,91 6,91 8,87 8,87
@ de la tige soupape —

— 0,03 - 0,03 — 0,03 — 0,03 - 0,035 —0,035
echappement mm " 004 T_ 0,04 7_ 0,04 7_ 004 9_ 0.050 9_0.050
donnée d'usure mm 6,91 6,91 6,91 6,91 8,90 8,90
@ du plateau soupape —
admission mm 31 31 31 31 36,5 36,5 —
@ du plateau soupape —
echappement mm 31 31 31 31 33, 33,5 —
Remarque ') Selon besoin entre cylindre et carter moteur

2) Employer un seul joint de I'épaisseur voulue.

) Avec les tiges de culbuteurs en aluminium 0,35 mm

Tableau Il / Page 1
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Cotes de réparation — moteur E71, E75, E79, E 780, HE 780, E 785, E 786

Culasse E71 E75 E 79 E 780 HE 780 E 785 E786 |Remarques
Dépassem. de soup.:
max. mm 0,55 0,55 0,55 0,55 0,70 —
min. mm 0,25 0,25 0,25 0,25 0,20 —
donnée d'usure mm 0 0 0 0 0
Retrait de soupape mm — — — - o gdd_l“:g: g}?g —
donnée d'usure mm gg}":: ?:g
Guide-soupape:
¢ alésage 151 R i R ol R .7 7+ g-{m gh00®  g+0009  —005
: + 0,046 40,046 +4 0,046 + 0,048 + 0,036 +0,036
@ extérieur i 12+ 0038 1240038 240,038 12 0038 13 0028 1340028 &
Alesage p. guice-soupape + 0,011 + 0,011 + 0,011 + 0,011 40,011 +
dans la culasse mm 1274 127 | 1275 < s g —
Pression pour montage
du guide-soupape kg 100 100 100 100 100 100 -
Tableau Il / Page 1a
| Edition: 10. 92
( (



E 785
E 71 E 75 E 79 E780/HE780 E 786 Remarques
) axe de cu'buteur mm 12 :g:gi 12 ___g:gﬁ 12 ;?;'i 12 :g:gi 12 ZE;EE
donnée d‘usure mm 11,91 11,91 11,91 11,91 11,91
Jeu axial du culbuteur mm 0,05 0,05 0,05 0,05 0,05 —
o alésage du culbuteur mm  12K7 100 1ok 7 H00% 1ok7 TR0 12k7 oo 12K7 IoUn
donnée d‘usure mm 12,06 12,06 12,06 12,06 Lo pas de
Rayon du culbuteur mm 8 8 8 8 8 déformation de la
surface d'appui
Siége soupape: cone appui ° 45 45 45 45 45 —
Vilebrequin
Jeu total max.
3 maneton mm 48 :gg?g 48 :g‘lggg 48 :;:ggg 48 :g:ggg 53 :g:g;g 0,15 max
Largeur maneton mm 40H9 +E'DEE 40H9 +g.n62 40H9 g,usz 40H9 +E'UEE 40H9 +g'ﬂ62 —

: _ mm
Rugosité Ra L 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3 = 1000
Rayon de raccordement
du maneton mm e 3,5 3,5 3:0 3,5 —
Dureté du maneton Rc 50—55 50 —55 50—55 50—55 50—55 -
Pénétration de trempe
du maneton mm 1,1—1,5 1,1—1,5 1,1—-1,5 1.1—1,5 1,1-1,5 —

Tableau ll / Page 2
Edition: 10. 92



¢ moyeu a bille (régulat.) mm

5 douille a billes mm
@ du pignon

sur vilebrequin mm
Cote rectification du
maneton mm

Jeu axial du vilebrequin
a) sur moteur froid (20 & 10°C)

mm
b) sur moteur chaud mm
Bielle
() alesage pour douille mm

(&) alésage pour coussinet

de bielle mm

Douille pour axe de piston

exterieur mm
A l'etat presse mm
Filetage vis bielle mm
Gauchage max. perm. mm
donnée d'usure mm

Edition: 10. 92

E 785

E 71 E 75 E79 E780/HE780 E 786 Remarques
40,041 +0,041 40,041 +0,041 40,041
gora TR0 28re oG Zre il 2org 10NN o9y 100Y 5
- 0,020 — 0,020 — 0,020 — 0,020 — 0,020
40,048 40,048 40,048 40,048 40,048
Tableau I,
0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 page 6
0,1—0,3 0,1-0,3 0,1-0,3 0,1-028 01-08
0256—-095 0,25-0,95
32H6 7% 32H61 0% 32HETDY® 32HE TV 35HeEHO0 -
-+ 0,009 40,009 -+ 0,008 <+ 0,009 -+ 0,009
4 _oo0 %% Zoot0 % _ooo 5% Zooo 58 Zgomo =
40,059 40,085 +0,085 +0,085 +0,085
9280 10043 9280 1g0as 3250 1045 32561005 3556 1004 i
+0,073 +0,073 +0,073 +0,073 +0,073
EEEB-]-D,EI*ID 25E8+[],ﬂ40 EEEE-IHG,ELID EEEB-]-D,MD 30EE+D,[}4{]
M10x1 MI10x1 M10x1 MI10x1 MI10x1 —
0,08 ) 0,08 ) 0,08 ) 0,08 ) 0,08 ')
295,27 29,27 28,27 28,27 30,27

") pour une longueur de mesure de 300 mm

Tableau Il / Page 3



Piston

¢ piston mm

Réalésage (sur mesure) mm

Jeu a la coupe des

segments:

Segment de compression |
(chrome) mm
donnée d'usure <)

Segment de compression |l

mm
donnée d‘usure 2
Segment racleur Il
mm
donnée d'usure %)
E ‘|
.-"' l__.-'"; :;,—""-';/{n
e Yo f Gl
- b |
£ w0 |
iy
ol Y,
7%
&

E 71 série 14

E 785

E 71 E 75 E79 E780/HE780 E 786 Remarques
70,97 ) 74,97 81,97 81,97 84,96 -
+1 + 0,5 + 0,5 +0,5 +0,53) s

+ 1 + 1 +1 + 1

0,20-0,45 0,30-0,50 0,30-0,50 0,30-0,50 0,30-0,50 -
0,8 0,8 0,8 0,8 1,0 -
0,25-0,45 0,30-0,50 0,30-0,50 0,30-0,50 0,30-0,50 —
1,0 1,0 1,0 1,0 1,2 -
0,20-0,45 0,25-0,50 0,25-0,50 0,25-0,50 0,25-0,50 -
1,2 1,2 1,2 1,2 1.5 .

') a partir de la série 14.75 @ voir Tableau V, Page 4.

?) Ces données sont des limites encore acceptables pour un fonctionnement
correct du moteur.
En cas de réparation, remplacer les segments de piston lorsque 60%bo env. de la

valeur maxi est atteinte.

®) pour E 785, le piston 0,5 mm cote réparation n’est pas livrable.

Tableau 11/ Page 5
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Coussinet de bielle

7 extérieur

& interieur

Largeur

) intéerieur
cote reparation

Cylindre
J de l'alésage

donnée d'usure
Rugositeé Ra

Realésage (sur mesure)

mm

mm

mm

mm

mm

mim

mm

)  pour une longueur de 300 mm

) ) )
E 71 série 14 E 785
e E 75 E79 E780/HE780 E 786 Remarques
54 54 54 54 58 —
48 48 48 48 53 vilebrequin
32—0,2 32--0,2 32—0,2 32-0,2 32-0,2 —
v. Tableau Il
47,5 47,5 47,5 47,5 52,5 Page 6
f1+001" 75+40,01 82 - 0,01 82 + 0,01 85 -+ 0,01
0 0 0 0 0
71,16 75,16 82,16 82,16 85,16
1,0-1,2 1,0-1,2 1,0-1,2 1,0-1,2 1,0-—-1,2
41 +1 +1 +1 +1 -
+ 0,9 + 0,5 + 0,5 +053%

?) a partir de la série 14.75 ¢ voir Tableau V, Page 4.

%) pour E 785, le cylindre 0,5 mm cote réparation n‘est pas livrable.

Tableau Il / Page 4
Edition: 10. 92



Mesures et cotes de réparation

pour maneton de vilebrequin et coussinet (exécution palier lisse) - Moteurs E71, E75, E79, E780, HE 780, E 785, E 786

DU

Maneton
ovalisation maxi sur toute
la longueur: 0,005 mm

conicité maxi sur toute la
longueur: 0,003 mm

& W Rayon (R) = 3,5 mm
| — WU Ovalisation maxi du maneton:
. \ 0,05 mm
\ | _ ‘
\ Jeu maxi des paliers aprés usure:
0,150 mm
E 71 E75 E 79 E 780/ HE 780 E 785/E 786
normal —0,060 . —0,060 —0,060 —0,060 —0,070
0 i 48 O _gors 48 D o075 48D _oo75 48 O _oo75 53 @ _g0ss
cote reparation —0,0860 —0,060 —0,060 —0,060
St 4750 oors M5 Zogis 415D oo AT5D oo 525¢ oo
normal +0,010 40,010 +0,010 40,010 -+-0,006
W mm S,UUﬂ ﬂ,ﬂﬂﬁ B,DDU D,UDE S.DDD IJ,GIJS S,DDD ﬂ,ﬂﬂﬁ 2,495 ul
cote réparation 40,010 -+0,010 -+0,010 40,010 0.00
el A%M0 Thow S0 joN 3860 [ons  agse 108 dwag T

Tableau Il / Page 6
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Equipement d‘injection pour les moteurs débruités

Ces moteurs sont équipés de pompes d'injection & rampe de piston située en haut. Le reglage se fait comme décrit au chap. 16a!

Porte-injecteur complet

Pompe d'injection avec étranglement
T : d I cord de t
Moteur Désignat. BOSCH N ident. HATZ =% N% IE*EilgntrH;ﬁu.'l\::l:v_' <o Injecteur seul
E 71 PFR1 K65/332/2 X) =
PFR1 K65A/332/2 x) 40005201 400 067 00 Valable pour tous les
PFR1 K65A/332/11 x) 400 052 01 moteurs:
E 75 PFR1 K65/332/2 x) -
PFR1 K65A/332/2 x) 40005201 400 067 00
PFR1 K65A/332/11 x) 400052 01
E 79 PFR1 K65/332/2 X) — Injecteur
PFR1 K65A/332/2 x) 40005201 400 068 00 BOSCH DNOSD21,
PFR1 K65A/332/11 X) 400052 01 N° ident. HATZ 40004600,
E 780 PFR1 K70A/343/2 xx) —~ _ b
HE 780 PFR1 K70/343/2 xx) 400369 01 400 068 00 Pression d'injection
PFR1 K70A/343/11 xx) 400 369 01 110 + 8 bars
E 785 PFR1 K70A/343/2 xx) = -
PFR1 K70/343/2  xx) 400369 01 400 375 00
PFR1 K70A/343/11 xx) 400 369 01
E 786 Injecteur:

- jusqu‘a PFR1 K80A/486 502 57100 502 57200 BOSCH DLLA 1508977
série No. 10 No. ident. HATZ 502 576 00
a partir de la PFR1 K80A/501 502 571 10 502 572 10 BOSCH DLLA 160S1012
série No. 11 No. ident HATZ 502 576 10

Pression d‘injection:
250 + 8 bars

Dans le milieu de l'année 1984, seule la pompe d'injection sur butée exterieure de crémaillére a été montée sur les moteurs.
x interchangeables entre elles xx idem Tableau Il / Page 1



Réglage de la pompe d‘injection pour moteurs “débruités

Ces moteurs sont dotés de pompes d’injection & rampe de piston située en haut. Le réglage se fait comme décrit au
Chapitre 16a.

L'exécution "débruitée” a été ou sera livrée:
F 71: a partir du moteur N° 2372 15165
E 75: & partir du moteur N° 1672 70547

E 79: a partir du moteur N° 2472 41175 et tous les moteurs dont le numero
E 780: a partir du moteur N° 2772 28943 comporte un "x” en troisieme position
HE 780: a partir du début de production (par exemple: 23X1 .. ... )

E 785: a partir du moteur N° 2872 10021
E 786: a partir du début de production

Fin d'alimenta-

Type Régime max. min™' tion ®avant OT
E 71 3000 10 £ 0,5
E 75 3000 10 £ 0,5

= 2500 15k 08
il = 2500 13 % 0,5

= 2500 11 £ 05
=H< > 2500 13 £ 0,56

= 2500 8 + 05
HE 190 > 2500 10 &£ 05

= 2500 11 £ 05
S = 2500 13+ 05
e s 18 * 05 Tableau Ill / Page 2
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Equipement régulateur pour moteurs E 71, E 75, E 79, E 780, HE 780, E 785, E 786 *

1. Pour moteur avec levier de régulateur exécution fonte malléable

Levier :
Ressort regulateur e :
Régime Genre régulateur Rondelle de Y Quantite de billes
max (min~") d‘utilisation N? ident friction @ filmm N° ident du régulateur
= 2100 2,1 031 949 02 8
— e, normale 030 084 05 03004501 T o i iy VYN

> 2100 2,6 031 948 01 8

1800 Génératrice 030084 05 030 045 01 2.1 031 949 02 8

Attention: Dans des cas particuliers, [ ] pour tous les régimes: 4 billes et un ressort de régulateur @ 2,1 mm de fil
[p. ex. pour le montage d‘un électro-aimant pour I'accélération].

2. Pour moteur avec levier de régulateur exécution plastique (voir chapitre 11 et tableau V, page 3).

Levier :
Ressort regulateur ' ,
Régime Genre regulateur Rondelle de : 9 Quantité de billes
max (min~") d‘utilisation N? ident friction @ fil mm N? ident du régulateur
< 2100 2,1 031949 10 8
normale 030084 10 034 323 00

> 2100 2,4 031948 10 8

1800 Generatrice 030 084 10 034 323 00 1,8 034 525 00 8

Attention: Dans des cas particuliers, [p. ex. pour le montage d‘un électro-aimant pour I'accélération]:
pour tous les régimes 4 billes et un ressort de régulateur ¢ 2,1 mm de fil.

Pour les moteurs a partir du No. de serie 11, les données du tableau lll, page 2b, sont valables.

Tableau ll1/Page 2a
Edition: 10. 92



Equipement régulateur pour moteurs E 786 a partir du No. de série 11

Levier de regulateur avec compensation du couple

Levier :
Ressort I
Régime Genre régulateur Rondelle de SSRUL TagLisceL Quantité de billes
max (min~") d‘utilisation N? ident friction @ filmm  N°ident du régulateur
= 2100 2,0 037 708 00 8
sy e normale 010 603 00 030 045 01 i % ) A =TRSO A i

> 2100 - 24 037 699 00 8

1800 | Génératrice 010603 00 030 045 01 2,0 037 708 00 8

Attention: Dans des cas particuliers, [p. ex. pour le montage d'un électro-aimant pour I'accelération]:
pour tous les regimes 4 billes et un ressort de régulateur ¢ 2,0 mm de fil.

Course utile:

Pour le reglage de la course utile (voir Chap. 16 et 16a) les données de la plaque moteur, sous la rubrique “NH"
(voir tableau 1a), sont les seules valables.

Il n‘est cependant pas possible d‘obtenir ainsi un réglage exact de la course utile. Ceci ne peut étre fait que sur un
banc-d'essais.

Pour plus de détails, veuillez vous mettre en contact avec un point de service HATZ compétent.

En cas de changement du régime nominal ou lorsque le moteur est employe pour une autre utilisation, une modi-
fication du réglage de la course utile peut étre nécessaire. Les données de réglage nécessaires vous seront également
communiquées par un atelier agréé HATZ.

Tableau lll / Page 2b
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Equipement d‘injection, régulateur et réglage de la pompe
d‘injection .

Moteur E 71, non débruité.

Remarque:
Les composants du listage ci aprés ne sont plus livrables comme piéces détachées.

Lors d‘une réparation, le moteur doit donc étre équipé d‘aprés la série actuelle
voir chap. 8 - 16a Tab. Ill / page 1 et 2.

Ce moteur est doté d'une pompe d'injection a rampe de piston située en bas.
Le réglage se fait comme décrit au Chapitre 16.

Pompe d'injection: BOSCH PFR 1 K 55/170/2

228/2
263/2 sans étranglement
274/2

en plus:

Porte-injecteur: BOSCH 043 2297007

sans etranglement dans le raccord du tuyau

Pression de 'injecteur: 135" bars
Injecteur seul: BOSCH DNOSD 21
N° ident. HATZ 40004600

Réglage de la pompe Régulateur
- Début .
Régime : Régime | Ressort de régulateur
Moteur . 4| alimentat. e . Remargque
max. (min-1)| . avant OT | ™8 (min')| No. Ident @ fil
E(S) 71 jusqu’a jusqu’a Dans des cas
2100 38,5-40,5 2100 03194902 2,1 particuliers:
E(S) 71 | supérieur a supérieur a 4 billes, ressort
2100 395-415 2100 03194801 2,6 régulateur @ 2,1

Tableau Ill / Page 3
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Equipement d‘injection, régulateur et réglage de la pompe
d‘injection

Moteur E 75, non débruite.

Remarque:

-

Les composants du listage ci aprés ne sont plus livrables comme pieces detachees.

Lors d'une réparation, le moteur doit donc étre équipé d'aprés la série actuelle
voir chap. 8 - 16a Tab. Ill / page 1 et 2.

Ce moteur est doté d'une pompe d'injection a rampe de piston située en bas.

Le réglage se fait comme décrit au Chapitre 16.

Pompe d‘injection: BOSCH PFR 1 K 55/170/2

en plus:

Porte-injecteur:

Pression de I'injecteur: 135 bars
BOSCH DNOSD 21

Injecteur seul:

228/2
263/2
274/2

BOSCH 0432297007
sans étranglement dans le raccord de tuyau

N° ident. HATZ 40004600

> sans etranglement

Réglage de la pompe Régulateur
= Début e
Régime . Régime | Ressort de régulateur
Moteur 4| alimentat. o , Remarque
max. (min1)| . avant OT | M (min-')| No. |dent & fil
E(S) 75 jusqu’a jusqu'a Dans des cas
2100 38,5-40,5 2100 03194902 2,1 particuliers:
E(S)75 | supérieura supérieur & 4 billes, ressort
2100 395-415 2100 03194801 2,6 régulateur & 2,1

Tableau Ill / Page 4
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ou:

Pompe d'injection: BOSCH PFR 1 K 65/278/2 >
avec etranglement

en plus:
Porte-injecteur: BOSCH 043 2297007

sans eiranglement dans le raccord de tuyau
Pression de I'injecteur: 135°® bars

Injecteur seul: BOSCH DNOSD 21
N° ident. HATZ 40004600

ou:
Pompe d'injection: BOSCH PFR 1 K 65/305/2
sans étranglement

Cette pompe ne sera livrée, en tant que piece de rechange
sous le N° ident. donné, que dans I'exécution "A"” (avec
un arrét supplémentaire de la crémaillere).

Elle peut toujours étre montée a la place de l'ancienne.
N° ident. HATZ 400 36201

en plus:
Porte-injecteur; BOSCH 0432297016
avec étranglement dans le raccord du tuyau

Pression de 'injecteur: 135 bars

Injecteur seul: BOSCH DNOSD 21
N° ident. HATZ 40004600

Réglage de la pompe Régulateur
Moteur Rogime ai?rréigrz}ttat Rogime i o s Remarque
= 8 : g _
max. (min-1)| . avant 0T | M (min-*) [ No. Ident @ fil
E(S)75 jusqu'a jusqu'a Dans des cas
2500 29 - 30 2100 03194902 2,1 particuliers:
E(S) 75 | supérieur a Supérieur a 4 billes, ressort
2500 32 - 33 2100 03194801 2,6 regulateur @ 2,1

Tableau Ill / Page 4a
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Equipement d'injection, régulateur et réglage de la pompe
d‘injection Moteur E 79, non débruité. _

Remarque: Les composants du listage ci aprés ne sont plus livrables comme
pieces detachées, Lors d'une réparation, le moteur doit donc étre équipé d'aprés
la série actuelle voir chap. 8 - 16a Tab. Il / page 1 et 2.

Ce moteur est doté d'une pompe d'injection a rampe de piston située en bas.

Le réglage se fait comme décrit au Chapitre 16.

Pompe d'injection: BOSCH PFR 1 K 55/170/2
228/2 | .
263/2 sans ctranglement
274/2

en plus:  Porte-injecteur: BOSCH 0432297009

sans etranglement dans le raccord du tuyau
Pression de I'injecteur: 135" bars

Injecteur seul: BOSCH DNOSD 21
Réglage de la pompe Régulateur
i Début -
Régime . Régime | Ressort de régulateur
Moteur B alimentat. e ; Remarque
max. (min)| ¢ oot [Max- (minh)| No.ldent @il
E(S)79 jusqu’a jusgu’a Dans des cas
2100 38,5-405 2100 03194902 2.1 particuliers:
E(S) 79 | supeérieur a Supérieur a 4 billes, ressort
2100 425-440 2100 03194801 2,6 régulateur & 2,1
ou: Pompe d'injection: BOSCH PFR 1 K 65/277/2
avec etranglement
en plus: Porte-injecteur: BOSCH 0432297009
sans etranglement dans le raccord du tuyau
Pression de I'injecteur: 135*® bars
Injecteur seul: BOSCH DNOSD 21
N° ident. HATZ 40004600
Réglage de la pompe Régulateur
e Début . :
Régime . Régime | Ressort de régulateur
Moteur . 1| alimentat. oy _ Remarque
max. (min-) > qyant 0T | M@ (MIN7) | No. Ident & fil
E(S) 79 jusqu'a jusqu'a Dans des cas
2500 29 - 30 2100 03194902 2,1 particuliers:
E(S) 79 | supérieur a superieur a 4 billes, ressort
2500 32 - 33 2100 03194801 2,6 régulateur @ 2,1
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Pompe d'injection:

en plus:

Porte-injecteur:

Pression de l'injecteur:

Injecteur seul:

ou:

Pompe d'injection:

en plus:

Porte-injecteur:

Pression de l'injecteur:

Injecteur seul:

BOSCH PRF 1 K 65/278/2
avec étranglement

BOSCH 0432297007
sans etranglement dans le raccord de tuyau

1357® bars

BOSCH DNOSD 21
N® ident. HATZ 40004600

BOSCH PFR 1 K 65/305/2

sans etranglement dans le raccord de tuyau

Cette pompe ne sera livrée, en tant que piéce de rechange
sous le N° ident. donné, que dans l‘'exécution “A“ (avec
un arrét supplémentaire de la crémaillére).

Elle peut toujours étre montéee & la place de |I'ancienne.

N° ident. HATZ 400 36201

BOSCH 0432297016
avec etranglement dans le raccord du tuyau

135*% bars

BOSCH DNOSD 21
N® ident. HATZ 40004600

Réglage de la pompe

Regulateur

. Début 15
Régime . Régime Ressort de régulateur
Moteur .4 | alimentat. e . Remarque
max. (Min) | o anvor (M@ (MINT) | No. Ident @ fil

E(S) 79 jusqu’a jusqu’a Dans des cas

2500 29 - 30 2100 03194902 2,1 particuliers:
E(S) 79 | supérieura supérieur a 4 billes, ressort

2500 32 - 33 2100 03194801 2.6 régulateur & 2,1

Tableau Il / Page 52
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Equipement d‘injection, régulateur et réglage de la pompe
d‘injection
Moteur E 780, non débruité.

Remarque:
Les composants du listage ci aprés ne sont plus livrables comme piéces détachées.

Lors d'une reparation, le moteur doit donc étre équipé d‘aprés la série actuelle
voir chap. 8 - 16a Tab. Ill / page 1 et 2.

Ce moteur est dote d'une pompe d‘injection a rampe de piston située en bas.
Le réglage se fait comme décrit au Chapitre 16.

Pompe d’injection: BOSCH PFR 1 K 70/287/2
avec etranglement

en plus:
Porte-injecteur: BOSCH 0432297009
sans étranglement dans le raccord du tuyau

Pression de I'injecteur: 135 bars
Injecteur seul: BOSCH DNOSD 21
N° ident. HATZ 400046 00

ou:
Pompe d'injection: BOSCH PFR 1 K 70/306/2
sans etranglement

Cette pompe ne sera livrée, en tant que piéce de rechange
sous le N° ident. donné, que dans I'exécution "A” (avec
un arrét supplémentaire de la crémailléere).

Elle peut toujours étre montée a la place de I'ancienne.

en plus:

Porte-injecteur: BOSCH 0432297017
avec etranglement dans le raccord du tuyau

Pression de I'injecteur; 135'® bars

Réglage de la pompe Régulateur

i Début ol .

Régime : Régime Ressort de régulateur
Moteur . alimentat. .

max. (mint)| g tor |max. (min)| No.ldent @ fil b

E(S) 780 jusqu'a jusqu’a Dans des cas

2500 26 - 27 2100 03194902 2.1 particuliers:
E(S) 780 | supérieur a superieur a 4 billes, ressort

2500 29 - 30 2100 03194801 2,6 régulateur @ 2,1
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Equipement d‘injection, régulateur et réglage de la pompe
d‘injection

Moteur E 785, non débruite.

Remarque:
Les composants du listage ci aprés ne sont plus livrables comme pieces détachées.

Lors d‘une réparation, le moteur doit donc étre équipé d'aprés la série actuelle
voir chap. 8 - 16a Tab. Ill / page 1 et 2.

Ce moteur est doté d'une pompe d'injection & rampe de piston située en bas.
Le réglage se fait comme décrit au Chapitre 16.

Pompe d'injection: BOSCH PFR 1 K 70/306/2
sans etranglement

N°® ident. HATZ 400 055 01

Cette pompe ne sera livrée, en tant que piéce de rechange
sous le N° ident. donné, que dans I'exécution "A" (avec
un arrét supplémentaire de la crémaillere).

Elle peut toujours étre moniée a la place de I'ancienne.

en plus:
Porte-injecteur: BOSCH 0432297019.

avec étranglement dans le raccord du tuyau
Pression de I'injecteur: 1357° bars

Injecteur seul: BOSCH DNOSD 21
N® ident. HATZ 40004600

Réglage de |a pompe Régulateur
- Debut .
Régime ‘ Régime | Ressort de régulateur
Moteur .| alimentat. e , Remarque
max. (min-1)| . avant OT |Me (min')| No. Ident & fil
E(S) 785 jusqu’a jusqu’a Dans des cas
2500 26 - 27 2100 03194902 2,1 particuliers:
E(S) 785 | supérieur a supérieur a 4 billes, ressort
2500 29 - 30 2100 03194801 2,6 régulateur & 2,1

Tableau lli / Page 7
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Couples de torsion

Moteurs E71,E 75, E79, E 780, HE 780, E 785, E 786

Nm

Remarques:

Ecrous a collet pour fixation
culasse: E71, E75, E 79, E 780,

HE 780
E 785 — E 786

Vis de bielle *)

Vis cylindrique du support de
levier trainé

Ecrou du volant pour
E71, E75, E79, E 780, HE 780

Ecrou du volant E785 - E 786
Vis cylindrique pour contrepoids *)

Vis cylindrique M12x1,5 boutde *)
vilebrequin cdoté distribution

Ecrous M 8 pour fixation du
porte-injecteur

Raccord clapet de pression (tuyau
pompe d'injection)

ldem

Ecrous M 8 pour palier rapporté
(coté volant)

Ecrou raccord (porte-injecteur)
Ecrou raccord (tube de pression)

Vis cylindr. du rotor
(alternateur Ducati)

Ecrou de téle d'huile (E 786)

50
50
60

60

60

200—250
250—300
65

60

15

40
45

30
85
35

10
85

Pour HE 780, serrer
les eécrous avec la
clef dynamomé-
trique de 5,0 kpm/
50 Nm et resserrer
de 45° avec une
clef & tube.

Huiler Iégérement les
vis

Huiler légérement les
vis

Pour pompe Bosch
PERIK .. .

Pour pompe licence
Bosch ,Diesel Kiki*“
NPPFRK...

Enduire le filetage
de Loctite 221.

*) Huiler légérement le filetage et le collet avant de serrer.
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Modifications importantes:

Tableau V / Page 1

Introduite & partir du moteur N°

Genre de modification
ES)71 | E(S)75 | E(S)79 | E(S)780 | E(S)785 | E(S)786 | cmardues
Moteurs en exécution "débruitée"” e Cf Tableau
11, Page 2
voir:
X) Tableau IIl
Levier régulateur en plastique monté dans les moteurs en exécution Page 2a
No. 11 et supérieures (p. ex. 161177104851) g :
Chap. 11a
Pignon sur vilebrequin avec début S g
contrepoids antivibrations sans ull ) b 1979 o VoI
collet fileté pour extracteur. Chap. 10a
levier de régulateur en fonte monté a partir de la série No. 12 et plus haute — IMT 79.291
% - WSI1 81.081
Culasse, soupapes, cdnes, coupelle .
. ' montés & partir de la série No. 13 et plus haute IMT 81.313
et guides de soupapes IMT 83.403
Modification du volant et - — — - a partir — IMT 81.315
couronne E 785 série No. 13
X) ne pas employer pour génératrice Edition: 10. 92



Modifications importantes: Tableau V / Page 2

Genre de modification

ES)71 | E@®)75 | E(S)79 | E(S)780 | E(S)785 | E(S)786 | omaraues
Modification de la cylindrée E 71 a partir — - -~ — IMT 81.314

serie No. 15
Démarreur et nouvelle bride - — — a partir — - IMT 81.317
pour E 780 série No. 14
Piston et segments a partir a partir a partir — —_ — IMT 81.321
E71-75-79-785 serie No. 15 serie No. 14 série No. 14 IMT 81.326
+ 83.401

Purge automatique du systéme a partir a partir a partir a partir a partir —
d'injection en série sérieno. 16 série No. 15 série No. 15 série No. 15 série No. 14
Etancheéité de la soupape d'injection — - — — — A partir du IMT 84.432
au moyen d‘une rondelle en alu/ moteur no.
amiante au lieu de la rondelle en 77 10 84 000 550
cuivre
Nouveau joint entre la culasse monté depuis avril 1986 — — Voir chap. 1.
et le filtre a air
Nouveau joint entre la culasse monté depuis octobre 1987 — — Voir chap. 1.

et le silencieux d'échappement
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Modifications importantes:

Tableau V / Page 3

Genre de modification Remarques
E(S)71 | E(S)75 | E(S)79 | E(S)780 | E(S) 785 | E(S) 786 q
Tole de barbotage pour regime montage facultatif depuis 1986 voir chap. 7
< n = 1500 min™!
Alternateur 10A Ducati a partir de mars 1985 voir chap. 9
coté distribution et 19
Fixation avec clavette du rotor a faﬂir du ﬂnpﬂrtir du &ﬂpaﬂlr du ﬁﬂpaﬂlr du a ';:artirdu IMT 88.480
i & nY moteur n¥ moteur nY moteur nY moteur nY¥ moteur
dans l'alternateur 10A Ducati 231687 167587 241587 211587 771187
035981 179051 160431 160199 015273
Modification de I'équipement apartir  |MT 88.447
d‘injection et du levier régulateur série 11 ws| 85.113
Voir
tab. Il / 26
Ameélioration de la connection apartirdu  apartirdu  apartirdu & partir du a partirdu  |MT 88.485
. n® moteur n? moteur n? moteur n? moteur n? moteur
E?hl.a i enLre 'bc;l?'"te. ot Légulateur 231688 161588 241588 271588 771188
IS GUO TS 1A HRMOR O 036285 184516 126706 163929 018919

régulateur sur alternateur
10A “Ducati“
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